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Ja s’esta acabant el 2016, al darrera queden moltes sortides, unes curtes, altres de més
llargues, per a tots els gustos, pero totes preparades amb cura i il-lusié de que hagin set del vostre
grat.

Per al 2017, estan en projecte algunes sortides especials on participaran els magnifics camions i
autocars restaurats pels nostres socis a més d’altres vehicles antics ,classics, esportius i motos, ja
anirem informant.

També voliem comentar que ara venen temps complicats referents a I’edat dels nostres classics;

passaran a ser-ho als 30 anys, ens controlaran i molt, el grau de contaminacié d’ells i fins i tot ens
podrien limitar la circulaci6. Quan arribi ja anirem indicant com queda.

Desitjar que aquest any que acaba, hagueu gaudit molt i bé dels vostres vehicles, socis, fa-
miliars i amics a totes les trobades i esperant poder-ho fer en el futur.
Us desitjo, passeu unes bones festes i una bona entrada d’any 2017.

Antoni Pomés i Tosquella

President

Club de Vehicles Historics de Lleida




HISTORIA DE L’AUTOMOCIO INDICADOR

HISTORIA DE LA INDUSTRIA ESPANOLA DE AUTOMOCION

UNA VISION NUEVA

Manuel Lage Marco
Dr. Ingeniero Industrial e Historiador

Primeras maquinas de vapor
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1606. Jerénimo de Ayanz obtiene su Privilegio de Invencion
1611. Construye una maquina para achicar el agua de las minas
de plata de Guadalcanal (Sevilla) y posteriormente para las de
Cerro Rico de Potosi, en el Virreinato del Perd, hoy Bolivia.

Pl

1699. Savery inventa “El amigo del minero

Patente del cuadriciclo Bonet. 1889
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Francisco Bonet en su triciclo. 1889

BENZ habia construido
el primer automdvil de la
historia en 1886.

FIAT y RENAULT
fabricaron sus primeras
unidades en 1899.

En 1893 Bonet consiguio

patentar en Espana el

concepto “automovil”’,

concediéndosele la

| exclusiva por un periodo
de 5 afos.

Emilio de La Cuadra Albiol. 1899

Counnm Generar Espanora

coso55000 | COCHES AUTOMOVILES

OFICINAS | B d¢ 1a Cuadra (secesss en comsuaids

Paseo de San Juan
Nums. 54 v 50
X RRY R TR

TALLERES

Calle Diputacion

Nums. 458, 460 v 462

N i e Construccion de carruajes, automoviles el

Jéctricos.
en los grandes carruajes para el trans.

s rr s et ———

porte 4 viajeton, e ¢
o \1i Representacion y venta toda clase automovi-
Teléfono. Num. 1942 ¢, Representac

s construcciones de esta Casa compiten sn:mpr:
HRYFYRYFNTYR | ventajosamente con todas las demds. en solidez,

gancia y economia

; . Todos 108 CArruAje< € gArantizan por un aho.
Direccion telegrafica Para lneas servidas por automéviles eléctricos, se
hacen presupuestos de centrales de electricidad y se en-

1 2L ” " ' carga de su instalacién y entretenimiento.
Con esta primera empresa de automocion ELEMOTOR e athiogos 5 prcsapuciion gratis & coantos o 3o-
de Esparia asistimos al abandono de la sRsRsmaRLYE | D Con ropercomu uamben persens dieee
traccion eléctrica en favor del motor de R e e I ~
explosion CONSTRUCCION

—®®%- 4 ELEGANTE, SOLIDA Y ECONOMICA

Automovil La Cuadra. 1901
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Automovil Castro. Barcelona 1903

J. CAS TRO sSec

Fabrica Hispano-Suiza de Automéviles

Los Castro introdujeron
los primeros motores de
cuatro cilindros, pero los
importantes desarrollos
realizados y la escasez
de recursos financieros
condujeron a su
suspension de pagos.

Francisco Anglada Gallardo. Puerto de Santa Maria. 1903

Anglada, fabricante de bicicletas, se lanzé a la
fabricacion de automdviles montando motores
franceses De Dion Bouton.

Llegé a tener mas de 40 empleados.

Domingo Tamaro, constructor de los Fénix. 1903

‘ % s Dapoi b Bt 20, o

Automoviles FENIX

D. Téamaro.-Ausias March, 97, Barcelona

Motores ligercs y perfoccionados, desdo ¥, £ 30 H.P.

| Grupos electrdgenos, industridles, hombas y marinos
| Acumuladores de todas capacidades

Carburadores Stlenos, Bobinss, Bujlas, Cables, etc., ete.

D. Tamaro fue un brillante ingeniero de los f REPRESENTANTES: Sra. Viuda do R. Banquié, Paima de Mallorca

Sres. Medina Hormanos, Seoilia.- Sees, Geod, Carnice y C.*, Reus.- D. José Curbers, Vigo
F. Campos Torremocha, Alicante.~D. B. Perraz, Buri

primeros arios del siglo XX. | s e e Eowrolin, Mot 7 o, Valonsia
Tras una breve experiencia empresarial - D Vicente Bowiis: Medrid. oo, ots:
8 propia, se fue a trabajar a Francia.
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Automdévil Hormiger. Asturias. 1902 Automévil Sanford con motor de alcohol. Madrid 1902

A

Hormiger fue una marca asturiana de automdviles creada en Astilleros Alvargonzélez.  La fundicién de Guillermo Sanford era una de las mas importantes de Madrid.
En 1902 también exploro las posibilidades de fabricar automoviles.

Automovil eléctrico Ardiurme. Bilbao 1903 Automoviles de E. Sanchis Tarazona. 1906

La importante empresa electromecanica Maquinaria Bilbaina de Deusto Sanchis, ingeniero del Ministerio de O.P., realizé un estudio sobre la industria del
construyé varias unidades del Ardiurme, de traccién eléctrica. automévil en el mundo y fue el creador del concepto bastidor-carroceria.

Camiones de vapor SAPA-Thornycroft. 1906

» CARROS DE VAPOR SISTEMA
THORNYCROFT, construidos por pri-
vilegio especial en Espaiia, en la fa-
brica de Placencia de las Armas
(Guiptizcoa). Para datos y precios, |
dirigirse al Director de la fabrica, 6 l
al Director-Gerente de la COMPANIA |
DE PLACENCIA DE LAS ARMAS, calle ‘
de Montalban, niimero 3.—MADRID

Primera década del siglo XX. Hechos relevantes (1)

En la primera década del siglo XX, las iniciativas espafiolas en la
naciente industria de automocién fueron muchas, de origen muy variado
y repartidas por todo el territorio nacional:

« Fabricantes de motores (Escuder)

* Iniciativas personales (Bonet, Cuadra, Castro)

« Fabricas de bicicletas (Anglada)

* Astilleros (Hormiger)

* Ingenieros independientes (Tamaro, Sanchis)

* Fundiciones (Sanford)

* Empresas de maquinaria (Ardiurme, Hueto) 9
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Primera década del siglo XX. Hechos relevantes (2)

Estas iniciativas, aunque luego no tuvieron proyeccion de futuro,
contribuyeron de manera muy significativa al desarrollo de la
tecnologia del motor y del automdévil con una serie de ideas y patentes,
que en muchos casos definieron el camino a seguir --a nivel mundial--
por parte de la naciente industria:

* Culata separada del bloque y desmontable
» Camisa de cilindro desmontable

« Camara de combustion hemisférica

« Bastidor-carroceria o carroceria portante

Damian Mateu, fundador de La Hispano Suiza. 1904

HISPANO-SUIZA

‘Estadiados y construidos para las carreteras espabolas, slando preferidos 4 los extranjerss.
Constraceld solida y ligera. Chassls mbutl eillo. ficll maseje y sileacioso

M—ﬂmmmh”w

s, ARADAL.—M:& Ciento, 343. —-BARCELONA

La Hispano Suiza se fundé en 1904 como una gran empresa que recogia las experiencias de
Castro y de La Cuadra y que disponia de capital suficiente para afrontar los desarrollos
industriales y comerciales necesarios

Los Hispano Suiza llegarian a ser los automéviles mas admirados del mundo

Hispano Suiza de carreras y deportivo Alfonso XIIl. 1910

+ HS deportivo Alfonso XllI. 1910
3,6 litros, 60-CV-—

4 Peugeot monocilindro 1910
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Prototipo de camién HS en pruebas. 1910

"_k"—'
' Camion militar HS. 1914

Hispano Suiza 4 cilindros y 16 valvulas. 1915

Hispano Suiza marcé un hito en la historia del automoévil

» HS patenté el engrase a presion en los motores

* HS fue la creadora, en 1910, del primer automévil deportivo ligero
y de altas prestaciones, derivado directamente de los modelos de
competicion

* HS construyé en 1914 el primer motor comercial de 4 valvulas por
cilindro

» Desde 1911 HS tuvo presencia multinacional

» HS disefd y construyd el mejor motor de aviacion de la Primera
Guerra Mundial, que se fabricé bajo licencia en 22 fabricas de 8
paises, alcanzando una cifra total de 50.000 unidades

Motor de aviacion HS de 150 CV. 1915

TIPO-HS-200+HP

La licencia de fabricacién de este motor se vendié a: Francia, Italia, Inglaterra,
Rusia, Estados Unidos, Méjico, Japon y Checoslovaquia 1 1
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Primeros salones del Automévil de Espafia. 1907 y 1913

BAJO ELALTO PATRONATO
deS.M.ALFONSO XIII.REYde ESPANA
ORGANIZADO POR EL_
o REAL CLUB de CATALUNA

LUJOSO LIMOUSINE SOBRE .
CHASSIS 8CIL. *“ ELIZALDE ", TIPO 518,

La empresa Elizalde lanzé su primer automévil en 1913 y pronto se convirtié en la segunda gran
marca nacional, con un amplio catalogo de coches de lujo, utilitarios, furgonetas y camiones.

En los afios 20 patentd y desarrollé las culatas de bronce al aluminio, para evitar puntos
calientes y mejorar la disipacién de calor. Fueron las precursoras de las actuales de aluminio.
El imponente Tipo 48 de 1920, tenia 8 cilindros, 32 valvulas y 160 CV.

Elizalde Tipo 20 Sport 1917
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Evoluta de radiador (1918) y servofreno diferencial (1921)
Patentes Elizalde

~ o]

o
N A
o PR N

7

i (6 Fehreir  wis

La marca Espania, creada por F. Batllé en 1916
estuvo presente en el mercado automovilistico
esparfiol hasta los afios 30.

F.S. Abadal. 1913

Abadal, inicialmente constructor de carrocerias y concesionario de Hispano Suiza,
presentd su propia marca en 1913. 13
La fabricacién tenia lugar en los talleres de la sociedad Imperia de Bélgica.
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Hispano Suiza H-6 de 1919 y T-30 de 1923

En 1922 este coche realizo6 el trayecto IR
Bilbao-Madrid (420 km), en 5 horas y 22 ~ |
minutos, a una media de 78,2 km/h.

EL MOTOR MARAVILLOSO QUE POR VEZ PRIMERA REUNE LA
POTENCIA CASI INVEROSIMIL. A LA SUAVIDAD, ELASTICIDAD
Y ECONOMIA MAYORES HASTA LA FECHA ALCANZADAS

MOTORES Y AUTOMOVILES RICART, S. A.
CALLE ROMANS, 14 11 BARCELONA

Wifredo Ricart fue uno de los mayores genios de la historia del automavil.
Cre0 su propia marca en 1916, que uniria con “Espafia” en 1927.
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Anuncio de Automoéviles LANDA. 1922

Automovil LORYC. Mallorca

ﬂmu Nacional de ummms

“!.fllC“
@erdeiia, 287: Celétono @-512: Barcelona

Ford T fabricado en Espaia

Automaviles DAVID

FABRICA SUCURSAL
SERRANO, 5
BARLELO\I\ MADRID
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Ideal y David. Carrera Barcelona-Madrid-Barcelona. 1915

INDICADOR

Marcas espafiolas. Ultimos afios 10 y primeros 20

Hispano Suiza
Elizalde
Abadal
Espaina

Suspension Baradat-Esteve. 1922

Este sistema de suspension, patentado por Baradat y Esteve en 1922,
fue el utilizado por Citroén en toda su gama 2 CV y derivados.

La crisis de los ainos 20 (1)

Efectos de la posguerra en Europa:

» Reorientacion de la produccién en las grandes empresas europeas,
pasando del material militar a los automdviles

» Devaluacion del dolar y de otras monedas europeas frente a una peseta
fuerte

» Notable bajada de los precios de los coches importados frente a los
nacionales

Politica nacional industrial:

» Absoluta falta de apoyo a la industria nacional

» Liberalizacion total (1925) de las importaciones de coches completos, sin
ningun tipo de impuesto

* Mantenimiento de altos derechos de aduanas para los componentes que
importaban las fabricas nacionales

Consecuencias en la industria nacional:

* En el Salén de Barcelona de 1922 estaban presentes 9 marcas
nacionales

* En el de 1924 solo quedaban Hispano Suiza y Elizalde

* A partir de 1927 Elizalde abandonaria la construcciéon de automoviles
para dedicarse exclusivamente a los motores de aviaciéon

Landa
David
Loryc
SRC
Victoria
Niké
Patria
América
Iberia
Ricart

Ideal

Diaz y Grillé
Matas

Hebe

Dobi

JBR
Hisparco
Salvador
CEYC
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Ricart-Espana

La salida de la crisis

La celebracion del Congreso Nacional del Automévil en 1927, cred
las bases de una nueva politica nacional automovilistica.
De nuevo asistimos al nacimiento de una serie de nuevas marcas:

*Ricart-Espaina Naval-Somua
*Nacional Pescara SEIFI
*Nacional Sitjes SEFA
*CEYC-Euskalduna De Dion-Barro

*Hispano-Fiat

Nacional Pescara. FNA. Barcelona

Nacional Sitjes. Barcelona CEYC-Euskalduna. Madrid

o = Todas las plezas son

CONSTRUCCION NACIONALS
EXENTOS DE TODA CLASE
OE IMPUESTOS

Decieto Loy del § do Abeit do 1927

CONDUCCION INTERIOR, DOS PLAZAS TORPEDO. TRES PLAZAS

17
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Hispano—FIAT. Guadalajara

FIAT

Naval-Somua y SEIFI

FIAT HISPANIA, S. A.- Av. Conde Peaalver, 19. - MADRID

AGENTES Y SALONES DE EXPOSICION EN TODAS LAS PROVINCIAS

NP SRR - .~

Camioén Naval-Somua. Bilbao

Autobus SEIFI. Irdn

SEFA y De Dion-Barro. 1930

Camion SEFA. Madrid

18

Autobus De Dion-Barro. Lugo

0 R |
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Camiones extranjeros en la Guerra Civil

ZIS-5 (3HC) soviético (6.500 u.)

Autocarreta OM-32 italiana (320 u.) | — B b

P

El pulsorreactor d¢ RAMON CASANOVA. 1917

Ramén Casanova Danés, gerente de la Seccion de Forjas de La Hispano Suiza, de Ripoll, Gerona, empez6 a
estudiar las turbinas de gas en 1915. En 1917 construy6 un pulsorreactor original alimentado con acetileno,
que consiguié hacer funcionar a nivel del suelo.

Durante la guerra civil Casanova se exilié en Francia llevando consigo los planos del pulsorreactor.
Entre 1939 y 1943 estuvo trabajando en la Société Nationale des Constructions Aéronautiques du Midi, donde
sin duda tuvo ocasién de hablar y discutir sobre su invento.

En 1944 los alemanes empezaron a fabricar y lanzar sus bombas V-1, propulsadas por un pulsorreactor.

No hay ninglin dato sobre una posible conexién entre el pulsorreactor inventado por Casanova y los construidos
en Alemania, pero la relacion de los hechos y sus fechas resulta de gran interés histérico.

El motor a reaccion de VIRGILIO LERET. 1935

En 1935 el capitan de aviacion e ingeniero aerondutico Virgilio Leret Ruiz patenté el mototurbocompresor,
un motor a reaccién pionero y comparable, pero diferente a los disefios del inglés Frank Whittle (1930) y
del aleman Hans von O’Hain (abril 1935).

El motor estaba calculado termodinamicamente y su funcionamiento descrito en detalle. El calculo de
prestaciones realizado en 2002 por el ingeniero aeronautico M. Cuesta Alvarez anunciaba 734 kg de
empuje, mientras que el reactor aleman de O’Hain producia 500 kg y el inglés de Whittle solo 386 kg.

La guerra impidi6 ulteriores desarrollos. Leret fue una de las primeras victimas del alzamiento del 18 de
julio de 1936 y su familia se exili6 en México.

Virgilio Leret Ruiz Esquema funcional del motor a reaccién de Leret
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La posguerra

Automovil Eucort. 1946

AUTOMOVILES Tras la guerra civil, de toda la industria nacional del automavil solo
sobreviviria Hispano Suiza, pero también aparecieron nuevas

Modelo de turismo, tres cilindros, cuatro puertas.
@ iniciativas privadas de gran interés:
ZSen b

» SIAT (Sociedad Ibérica de Automoéviles de Turismo), que no
paso de proyecto

» Eucort, que llegé a tener 1.000 empleados en 1946

Los anos 40-50

El Ministerio de Industria y el recién creado INI (Instituto Nacional de
Industria) disefiarian el nuevo panorama automovilistico espafiol con
la creacién de dos grandes marcas :

« Camiones Pegaso (ENASA) en 1946, con los efectivos industriales y
humanos de Hispano Suiza, pero sin comprar la marca

« Automoviles SEAT en 1953, con licencia FIAT.
Hispano Suiza 56 bis. Afos 30-40

Hispano Suiza 66 G. 1944 | Pegaso I. 1946
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Seat 1400 y 600

Los microcoches de los primeros aios 50

Durante los primeros afios SEAT fabricaba solo el modelo 1.400, un
coche de lujo para la época.

Para cubrir la demanda de coches utilitarios surgieron en Espafia
una serie de marcas de microcoches, equipados con motores de

dos tiempos:
AFA Goggomobil Nacional RG
Biscuter Huracan PTV
Claa IMFAP Triver
DAGSA Isetta TZ
David Kapi Orix
FH Nacional G

Los microcoches de los afhos 50 (1)

Biscuter

AFA

J® Nacional G
PTV

21
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Pegaso Z-102 1949-1955
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Barreiros (1)




QQ%CTES CAR,,? CARNS FRESRUES, CONGELADES | ELARORADES
Q'% e C:‘P ’ ’
DE BOVI, PORRUI, OVI, VOLATERIA | CACA
2
g pr—

@ CARGOLS CALIBRATS

900” /4 rques S.G. macATZEM FRIGORIFIC

SALA DE DESCARNAR

PRAT DE LA RIBA, 183-1851 25430 JUNEDA | TEL: 973 1505 32| FAX: 973 1503 39|
www.arques-sa.com | jarquessa@gmail.com

DESGUACES

GUALDA

www.desguacegualda.com taller@desguacegualda.com

Ctra. Vall d'Aran, Km 2.5
SPIa de gualda 25) - LLEIDA
Tel. 973 23 61 21 - Fax. 973 22 87 36

- Gestor vehicles fora d'us - E 646 - 99

- Recollida de vehicles Empresa adherida:
- Recanvis d’Ocasio6

- Comprem vehicles siniestras per desballestar

- Tramitacio certificat destruccié i baixa definitiva H g - - AETﬂ AC

- Planta descontaminacié de vehicles

RESTAURACIO DE VEHICLES

Josep Maria Vilalta

ciotechnology.com

Ileidatracciotechnology




EQUIPS DE REFRIGERACIO DEL TRANSPORT, I AIRE CONDICIONAT

AIRE CONDICIONAT I REFREDADOR ECOLOGIC DE CABINES

HUIGIR CALIBRADOR ELECTRONIC DE SEGURETAT I PRESSIO DE PNEUMATICS

12 J =
oqu|m Guerrero
9% des de 1973 Joiers
6

Porta'ns la teva idea i la farem realitat!

Professionals en Gravats a ma i clavat de Pedres Precioses

Carrer de Pi i Margall, 12 - 25004 Lleida
quimguerrerojoier@gmail.com
973 22 27 43

la teva PUBLICITAT aqui

club.cvhll@gmail.com
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Parquing Vilella

C/Vallcalent, 14 C/ Les Torres de Sanui, 7

MES BARAT QUE LA ZONA BLAVA
24 hores / 365 dies
PROPERA OBERTURA DE TALLER MECANIC
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Anos 60-70. Simca, Dodge, Authi

o
MTARN\\N

Setra-Seida

28
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Anos 60-70. Citroén, Land Rover, DKW

FABRICADA BN ESPARA POR
INDUSTRIAS DEL MOTOR, S. A.

Ford Fiesta (1976) y Opel Corsa (1982)

1972. Los “decretos Ford”

En 1972 y como consecuencia de la oferta de Ford para montar una gran
fabrica de automaviles en Espania, el Ministerio de Industria procedi6 a
modificar las leyes de 1965 en los siguientes puntos:

* autorizar la implantacion de nuevas fabricas, a condicién de exportar
como minimo los dos tercios de la produccion
* reducir el contenido local exigido en la fabricacién, del 90 al 50 %

 Permitir la venta en Espafia de modelos importados, hasta un 10 %
de las ventas totales del afio anterior

* permitir la importacién de componentes en funcion de las
exportaciones realizadas e)
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Espaia, importante productora de automéviles

1984 1991 1995 2005
1° Japén Japon EE.UU. EE.UU.
22 EE.L\J, EE.LIL). Japon Japon
3° Alemania Alemania Alemania Alemania
4° Francia Francia Francia China
5° Jtalia Espana (2) Corea Francia
6° Espana (1,3) ltalia Espana (2,3) Corea

7° Inglaterra Inglaterra Inglaterra Espana (2,8)

Las nuevas iniciativas. La gran industria auxiliar

* Gestamp Automocién

Grupo multinacional lider en estampacion de componentes de automocion, con presencia
industrial en 17 paises.

* Dalphimetal

Es lider mundial en la fabricacién de volantes de direccion y uno de los cuatro mayores
productores mundiales de airbags. En 2005 pas6 bajo control de TRW

* Grupo Antolin

Lider mundial en el desarrollo y produccién de paneles de techo y de asientos individuales con
cinturén incorporado. Tiene 86 fabricas en 22 paises

* Ficosa Internacional

Especializada en sistemas de mando de cambio, pedaleras, retrovisores, cerraduras y sistemas
antirrobo. Cuenta con 25 empresas en todo el mundo.

 CIE Automotive

Uno de los principales grupos europeos de componentes de aluminio, forja, mecanizados y
plasticos. Cuenta con 50 fabricas distribuidas por Europa Occidental, Europa Oriental, Brasil y
Méjico.

* Grupo Nagares
Especializada en la electrénica de potencia aplicada al automavil, con presencia mundial

Dos marcas singulares: IPV y URO

En el panorama automovilistico espafiol actual hay tan solo dos
marcas nacionales cuyos vehiculos son de disefio y construccion
totalmente originales.

* Interfama Automotriz Espana (antigua IPV) con
fabrica en A Pontenova (Lugo)

* URO Vehiculos Especiales S.A. de Santiago

de Compostela
30
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Carrocetas MAFSA IPV. A Pontenova (Lugo)

Alo largo de la historia, en Espafa se crearon
mas de 120 marcas de automoviles y camiones

FIN

31
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IV SORTIDA

CASTELLVI de ROSANES
30 - 31. Gener 2016

32
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Can Julia de la Riera

(Sant Esteve Sesrovires - Baix Llobregat)

Masia de mitjan segle XV, acuradament restaurada i transformada en un espai d' acollida de persones i grups per a activitats culturals. L'edifici t&
diversos cossos que descriuen un recinte tancat per un mur i transformat en jardi. La casa té la fagana principal d'época moderna amb
revestiment imitant carreus, on s'obren els balcons amb la barana de ferro. Perpendicular a la fagana hi la galeria, porxada, de magoneria.

Can Julia, una espectacular masia catalana a tan solo 26 km de Barcelona,. Un lugar con historia y encanto.

La casa ha tenido muchisima vida desde su creacion, que se remonta a 1450. Inicialmente pertenecia a una familia
potentada,los Julia. Posteriormente, los Bach se trasladan y inician su trayectoria en las actividades vinicolas; aunque tienen su masia propia
desde 1918, llegaron a dejar su herencia modernista. En definitiva, la masia tiene un considerable interés historico: recientemente ha

sido entregadas al Registro Municipal cerca de unos 200 documentos de gran valor archivistico relacionados con ella.

En un momento dado, se queda inactiva. Y en 1986 la adquirimos para dedicarla a un nuevo proyecto:actividades creativas, pedagogicas,
didacticas... Esa es la “chispa inicial” de nuestro proyecto. Pero se trata de un proyecto vivo que ha ido incorporando otras actividades; como las
relacionadas con las relaciones humanas, el medio ambiente o los habitos de vida saludables, por la influencia de mi mujer, Rosa Maria, que

proviene del sector de la salud. Se podria decir que la Casa ha ido evolucionando con nosotros, a la par que nuestro proceso vital.

Se realizo con gran respeto y cuidado. Mantuvimos los materiales originales, como la tierra, piedra, el ladrillo, la madera. Ademas, cuidamos
que toda intervencion fuera ecologica (por ejemplo, la pintura). Otro aspecto clave fue la transformacion parafacilitar que la luz entrara en la
casa, dado que nos encontramos con espacios cerrados, htimedos, repletos de toneles en la bodega y descuidados por la falta de uso. Esto,
ademas, es una interesante metafora. Esa luz que hemos llevado a un lugar tan matérico como una casa se traslada a todo. No se trata solo de dar
luz a un espacio sino de llevar LUZ a la oscuridad, de encontrar la LUZ en nuestro interior. Creemos que esa intencién se nota a nivel
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Es un espacio singular de por si, al que hemos dotado de una atmosfera especial. La notan todas las personas que pasan siquiera unos minutos

en ¢l, desde formadores a personas totalmente ajenas a terapia alguna.
espacio para las actividades, las diferentes salas.

la casa cuenta con salas distintas. Aunque todas tienen algo en comun: su polivalencia y flexibilidad. Valen tanto para una actividad en grupo,
como para una reunioén de empresa, un concierto, una celebraciéon (damos cabida a celebraciones con un toque creativo), una meditacion... La

atmosfera que poseen las salas, su energia, facilita el desarrollo de las actividades.

Y hay algo que nos hace sentir muy orgullosos: lo practica que resulta la masia a nivel operativo. Formadores de diferentes disciplinas y

paises coinciden en que el espacio favorece su trabajo, les permite obtener mas empleando menos energia.

-

Ademas la casa tiene 13 habitaciones, cada una con su estilo...

Si. Cada una es diferente y se ha decorado de acuerdo a sus caracteristicas y ubicacion. De ahi vienen sus nombres: Violeta o Rosa porque
las hemos pintado en esos colores; la habitacion Luz por la luz tan especial que recibe; las habitacionesMonserrat y Encina por sus vistas al

entorno: la montafia y una encina centenaria.

Como hemos dicho, la hemos restaurado con respeto a los materiales, formas y arquitectura originales. Todo ello, junto al orden y disposicion de
las estancias, su forma, la luz particular de cada una, contribuye a crear una atmdsfera tnica. Hay incluso quien nos ha pedido repetir

habitacion; como un formador que en una de ellas ha descubierto el lugar perfecto para el recogimiento.

b

De las actividades que habéis celebrado, cual ha sido la mas singular?

En realidad, lo mas peculiar es el ambiente. El tipo de grupo que atraemos no tiene confrontaciones, enseguida sintonizan con nuestra
propuesta y entre ellos... La casa tiene esa capacidad. Recuerdo especialmente una formadora argentina muy exigente, que hacia todo tipo de

preguntas al hacer la reserva. En cuanto entré por la puerta se disiparon las dudas. ;Y luego queria volver!

Otra anécdota especial tiene que ver con el agradecimiento con el que se van las personas tras la experiencia. Un grupo de “Check in” (una

técnica que viene de Bali), nos hizo una libreta dedicada por todos ellos.

En cuanto a actividades originales y propias de la casa, hay muchas. Como las que imparte Rosa Maria. El taller de pintura sobre
seda conjuga la magia y simbolismo del color y su efecto terapéutico. Y el de masaje de pies busca un desbloqueamiento de la polaridad. A

través de los pies llegamos a un encuentro de Amor con nuestra alma.
Muchas de las actividades tienen que ver con la Presencia, la Consciencia (como la ceremonia del té japonesa y la ceramica Raku)...

La Presencia es la clave. Abrirnos a un trabajo de consciencia y autoconocimiento, en un lugar propicio para la convivencia y la

interaccion: dar y recibir es una constante.
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Monasterio Budista

El Palau Novella, en el corazén del Parque Natural del Garraf, acoge el primer Monasterio budista de Cataluia.
El recinto, situado en pleno Parque Natural, acoge una comunidad budista desde el afio 1996 y esta abierto al publico.

En e Monasterio budista del Garraf, se pueden llevar a cabo varias actividades culturales. Entre ellas destaca la visita guiada a Palau Novella,
donde el visitante puede observar por un lado, las caracteristicas arquitectonicas de este edificio de estilo ecléctico y, por otro lado, una
exposicion de arte y cultura tibetana que lo acercan a una tradicion espiritual milenaria y a los valores de la filosofia budista.

Ademas de la visita, se ofrece al visitante un
abanico de experiencias como suefio los talleres
de relajacion y “Conciencing” asi como las
conferencias con el tema “Qué es la
meditacion?”, y otras actividades que tienen
como proposito conectar con nuestro interior.

En los jardines también encontraremos la
“Estupa Namgyal” monumento sagrado que
representa la “mente iluminada” o “conciencia
despierta” y en las proximidades del Monasterio,
el paseo del Lago romantico.

Las Estupas son monumentos sagrados muy
venerados por los budistas, que representan la
"mente iluminada" o "conciencia despierta" de
Buda. Su funcion es generar energia positiva en
el lugar donde se encuentran, y transmitir esa
energia a las personas que se acercan a ellas.

Existen ocho tipos diferentes de estupas,
destinadas cada una de ellas a diferentes aspectos
concretos. En el monasterio del Garraf s e cuenta
con la fortuna de poseer dos tipos diferentes: una
nangyelma y una jangchub, ambas estupas son
accesibles a los visitantes.

La Estupa Namyelma, destinada a la salud y larga vida, fue construida en el aflo 2002 por encargo del fundador de la comunidad, y sigui6 el
modelo de estupa sugerido por Su Santidad Sakya Trizin. Esta construccion, ademas de tener un importante valor espiritual, posee un gran valor
simbolico, pues,

Jamyang Tashi Dorje Rinpoche dedica gran parte de su practica a las personas que padecen problemas de salud.

La Estupa Jangchub, destinada a la sabiduria, comparte su emplazamiento con un elemento arquitéctonico de estilo gaudiniano, cuya forma de
pagoda mantiene el disefio original de su construccion. Esta reconstruccion fue posible gracias a una restauracion, que se produjo tras un
incendio que afecté al monasterio del Garraf. El proceso de restauracion, del que se hizo cargo la comunidad cuando adquirié el patrimonio,
surgié como una posibilidad de rescatar el valor cultural y arquitectonico del Monasterio, gracias a la colaboracion de la Catedra Gaudi y del
profesor Basegoda, que asumieron el proyecto arquitectonico.

Las estupas estan abiertas a los visitantes, para que éstos puedan beneficiarse de la energia de estas singulares construcciones. Ademas, es
posible realizar unas practicas que estan recomendadas para los lugares donde se hallan este tipo de monumentos; para obtener informacion, de
como se deben realizar estas practicas especificas, es aconsejable solicitar informacion a la comunidad.

Esta visita guiada esta concebida para que el visitante pueda familiarizarse con el arte budista, a través de un recorrido que abarca
diferentes ambientes del Monasterio del Garraf, cuya construccion es de estilo romantico. Durante el recorrido, se mostrara una colecciéon de
diversos objetos sagrados que, junto a una sencilla explicacion, daran a conocer algunos rasgos del budismo, en general, y de la historia de la
comunidad budista de Catalufia, en particular. 35
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CRONIQUES DE LA PANADELLA

En la lectura de Combat de Nit, novel-la realista escrita per en Josep Maria Espinas i publicada I'any 1959 que descriu amb
precisio i rigor notarial el treball pends, esgotador i perilldés dels camioners en la década de 1950, anys situats encara en
plena postguerra, hi plana com a escenari la carretera nacional II amb el seu tragat antic que discorria dins les poblacions i
els ports del Bruc i la Panadella amb les seves costes serpentejants de revolts tancats. Per escriure-la amb tant de detallisme,
l'autor, en Josep Maria Espinas, s'embarca en un cami6 i féu uns quants viatges per a conéixer amb exactitud les vicissituds
i condicions de treball dels xofers professionals. El resultat, prodigids, €s una joia literaria de lectura captivadora per
qualsevol afeccionat a I'automoci6 i el sector del transport. Una obra classica que no ha perdut pas valor a desgrat dels anys
transcorreguts des de la seva publicacio.

Portada de la primera edicié del llibre de Josep Maria Espinas Combat de Nit, on s'entrelluca, s'intueix La Panadella i la
seva significacio pels transportistes i viatgers que circulaven per 'antiga carretera nacional II en llurs desplagaments:

L'Hotel Restaurant Bayona de la Panadella, establiment dotat de tota mena de comoditats en els anys 1950 com habitacions
equipades amb aigua corrent i cambres de bany, amb el seu garatge i benzinera adossats:
Fotografia aéria amb el grau d'urbanitzacio que presentava La Panadella I'any 1963 amb els tres hotels oberts (I'Hostal Vell,

Bayona i La Parada), només una benzinera i el garatge de 1'hotel restaurant Bayona per camions i autocars:

No tot foren flors i violes a La Panadella. S'hi produiren uns quants accidents greus com el d'un Renault Gordini que xoca
amb un camio6 Pegaso 1065 Europa procedent de Madrid i conduit per en Xavier Castells, que tenia previst d'aturar-se a La
Panadella per dinar i completar el darrer tram del viatge fins a Barcelona. Cap dels dos vehicles arriba a desti. Els danys
que presentaven el Gordini reflecteix 1'impacte brutal del xoc:

El Pegaso 1065 de Transports Torell6 SA, empresa fundada i propietat del senyor Josep Maria Castells,
dipositat dins la nau de Taller i Grues Nogués de La Panadella, empresa que el repara integrament:
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Un Lancia Aprilia restaurat per Sr Viceng Perez Perez, parat a La Panadella. Jordi Riera Palmés llur
propietari actual, Al fons, a la dreta, el restaurant La Parada

Interior del Lancia amb el volant a la dreta i equipat amb un motor del mil cinc-cents centimetres ctibics. Un cotxe luxos,
elegant i modern quan fou produit:
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CRONICA DE LA FIRA DE MOLLERUSSA 2016

Dins el recinte firal de Mollerussa hem tingut I'oportunitat de saludar i xerrar amb uns quants amics. Els
primers que la casualitat ha volgut que ens trobéssim han estat els senyors Ceballos, pare i fill. Li hem expressat al
Toni Ceballos que, a parer nostre, han estat una badada involuntaria, sense malicia, el fet que no s’hagi contemplat
d’exposar el seu Pegaso 200 al costat del Pegaso Z-207 Barajas de la familia Argelich. | ben facil que hagués estat
d’exposar-lo car el camié compleix amb tots els requeriments administratius i mecanics per poder circular fins a
Mollerussa; oimés és tancat en un poble proper a Mollerussa. Tenir el Barajas i el 200 un al costat de I'altre hagués
fet molta patxoca, produit un gran i grat efecte. Al capdavall un deriva de I'altre. Tant de bo que si en la propera edicié
d’aquest sal6 els organitzadors projecten de reservar-hi un espai per I'exposicié de camions classics, no hi ha de
faltar pas el Pegaso d’en Toni Ceballos, a més d’altres camions que hi ha a les comarques limitrofs. Només és
questié de cercar-los i contactar amb els seus propietaris per tal que els cedeixin.

Al cap d’'un moment hem saludat al senyor Antoni Pomés, representant del Club de Vehicles Classics de Lleida,
associacio caracteritzada per la celebracié habitual d’esdeveniments, un dels quals, I'organitzacié de la gran trobada
de vehicles classics que tindra lloc la propera primavera a La Panadella, un repte de debd que de ben segur sera un
exit absolut. No hi hem pogut xerrar gaire amb el senyor Pomés atés que estava atrafegat amunt i avall de
I’exposici6. Poc després hem tingut ocasi6é de saludar els senyors Gonzalo i Xavier Latorre, i la senyora del primer.

Un cop visitades les parades de tots els marxants, ens hem encaminat dretament cap a I'espai on eren exposats els
camions classics. Protegits per una cinta que barrava el pas als afeccionats i visitants, i sota un estricte control de
seguretat que vetllava pel compliment de les normes de conducta, els camions eren arrenglats aproximadament per
les dates de matriculaci6. L’exposicié dels camions ha suposat un gran esfor¢ econdmic per l'organitzacié atés que
gairebé tots els vehicles han estat transportats per Grues Cabéds, una empresa de Fraga que té una base a
Torrefarrera i disposa de gondoles pel traginar qualsevol classe de vehicle.

Recollida del Berliet de Transports Herguido al garatge d’Alcarras amb destinacié a Mollerussa, a carrec de Grues
Cabbs:

Els primers camions exposats eren dos camions nord-
americans de la decada de 1920, un Overland de I'any 1927,
propietat del senyor Lluis Ardanuy, a qui no hem pogut pas
saludar, i un Chevrolet amb la cabina de color groc que el
senyor Argelich ha cedit amablement. Al seu costat, un furgd
Mercedes Benz que ENMASA construi a la planta que tenia al
barri del Bon Pastor de Barcelona, el qual fou propietat del
Garatge Dalmau de Lleida. Un encert el fet d’haver conservat
els colors originals dels vehicle.

El Chevrolet i el Overland, dos camions produits en els felicos
anys 1920:
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El furg6 Mercedes Benz que fou del Garatge Dalmau de Lleida:

A la renglera de camions classics era formada per un Bedford, de la familia Argelich, molt ben restaurat. Un dels
elements més bonics del vehicle és la caixa de fusta que conserva.

Després hem gaudit amb el Pegaso Z-207 Barajas, recuperat en un desballestament d’lgualada, que conserva els
elements originals propis del model —com ho és la seva peculiar suspensié davantera- i també ben restaurat.
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El Barreiros Super Azor dels senyors Herguido era posat a la dreta del Pegaso Z-207:

Un de les sorpreses de I'encontre ha estat la presentacié del Pegaso 1065 primera série, matriculat a Osca, el qual
equipa el canvi de sis marxes, el motor de cent setanta cavalls de poténcia i el calderi rod6, que el senyor Miquel
Gamon ha restaurat. Una restauracié de concurs, immaculada. Equipa un bolquet Pepin, construit a Saragossa, una
grua Hiab-Valman i a la visera hi porta escrit El Portal del Pirineu.

Felicitem al senyor Gamon per la iniciativa d’haver restaurat
el Pegaso Europa, el qual desitgem de veure, si és possible, a la
trobada de La Panadella.

El segiint vehicle era I’autocar Pegaso Comet que cobria la
linia regular de Lleida a Camporrells i que el senyor Gamon
restaura fa uns quants anys.
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Els darrers vehicles eren el Sava-Berliet de Transports Herguido d’Alcarras i el Magirus del parc de bombers de
Lleida que s’exposa al museu Roda Roda de la capital del Segria.

El Magirus del cos de bombers
de Lleida que s'exposa al
museu Roda Roda de la capital
del Segria:

A les dues del migdia, i sota un
sol inclement hem fet via cap el
restaurant Resquitx de
Mollerussa, on hem dinat i ens
hem reviscolat. Un cop tips, ens
hem acomiadat i cap a casa.

Lamentem no haver pogut
saludar els senyors Gamon i
Riera Palmer. | quant a la fira,
hem de felicitar els
organitzadors per la distribucié
de les activitats muntades. Un
gran nombre d’expositors, de
visitants i compradors. També
era molt raonable el preu de
I’entrada, fet que facilita
I'assisténcia d’afeccionats.

Ara que sembla que l'interes pels camions ha arrencat a casa nostra amb forga, creiem que s'ha de remarcar
l'afany que en Xavier Castells Quintana, transportista jubilat, ha tingut per difondre i fer créixer I'afici6 mitjancant
l'organitzaci6 de les tres edicions de la trobada de vehicles classics que s'han celebrat a Sant Viceng de Torell6 els
anys 2011, 2013 i 2015.

Tant de bo que en I'edicié del proper any els promotors del salé Expoclassics apostin per la continuitat dels
camions classics. Una aficié que cada dia es consolida a casa nostra. Agraim al Claudio Herguido que ens convidés
a aquest sal6 de vehicles classics. | ho formulem en plural (vehicles classics) atés que hi ha hagut motocicletes,
automobils, furgonetes, camions, autocars i tractors, tots d'época.
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SORTIDA PER LES SENYORES

Jardi botanic Marimurtra

El Jardi botanic Marimurtra és un jardi historic de Blanes (la Selva) declarat bé cultural d'interés nacional. Destaca per
I'abundancia de cactus i de vegetacié mediterrania. El seu nom ve per l'intent de combinar diversos ecosistemes al mateix jardi

El conjunt arquitectonic del jardi
botanic esta compost, a més les
pérgoles, els magatzems i els
espais de treball, pels edificis de
I'entrada del Jardi i pels templets
o miradors que hi ha entre la cala

de sa forcanera i la cala
bona2 Pel que fa a la casa-

pérgola de l'entrada, destaquen

\\\_I_i ii‘}\‘\‘(\ : els esgrafiats de tipologia classica

i\ i el balcé cantoner amb sostre

especific i ménsules de ferro
forjat.

També soén interessants el pati
d'entrada i la terrassa balconada
de rajol, amb tocs de decoracio

barroca com les motllures i

acabaments cargolats.B! Pel que
fa als miradors, destaca el
dedicat a Linneu, situat sobre uns
penya-segats, de tipologia
classica. Consta d'un edifici
circular de petites dimensions
sostingut per un aterrassament
artificial i t¢ un seguit de vuit
columnes gairebé doriques
cobertes amb una cupula de rajol
i obralLa superficie total és de 16
Ha.

El recorregut del cami principal

dura aproximadament una hora.
Hi ha una area de descans amb
servei de begudes. Al llarg del
recorregut es troben racons de
descans amb poesia, fonts
d'aigua potable i miradors amb
vistes al mar Mediterrani. Es
poden visitar els diferents
fitoepisodis presents en el jardi
(diferents tipologies de jardi: jardi
subtropical, temperat,
mediterrani), aixi com gaudir de
les vistes tipiques de la Costa
Brava gironina.
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Historia

El Jardi fou fundat per l'industrial Alemany Karl Faust Schmidt (1874-1952) I'any 1921. Dedicat al mén empresarial, des de
jove conserva l'aficié naturalista que el porta a comprar terrenys a Blanes a partir del 1918. En complir 50 anys es dedica
plenament a la formacié del jardi botanic. Després de comprar les vinyes i terrenys pertinents, ajudat, entre d'altres, pel
botanic catala Pius Font i Quer (1888-1964), va comengar la tasca d'aclimatar plantes exodtiques de tots els continents
partint de la construcci6 de varis diposits d'aigua. Des de 1961 esta sota patronat de I'Ajuntament de Blanes.2

El Jardi t¢ més de 200 mil plantes de 6 mil espécies d'arreu del mon, incloent les 150 espécies en perill d'extincid i ja
desaparegudes del seu habitat original. Forma part de la Comunitat Internacional de Jardins Botanics i alberga un important
centre d'investigacio cientific. Des de 1995 és considerat com a Bé Cultural d'Interés Nacional (BCIN). La part
arquitectonica del Jardi fou planificada per Josep Goday i Casals i Francesc Folguera i Grassi.¥ La Fundacié Carl Faust,
fundada el 1951, té cura del Jardi.

Actualmente es uno de los mas importantes de Europa, tanto por el nimero de plantas que crecen al aire libre (unas tres
mil especies), como por su extension (dieciséis hectareas) y la gran afluencia de visitantes, que algun afio han superado
el medio millon.
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Ademas del jardin botanico, el fundador creé un centro de investigacion: la Estacion Internacional de Biologia
Mediterranea, pionera en el Estado por los trabajos innovadores en los campos de la biologia evolutiva y de la sistematica
molecular de las plantas mediterraneas. Las expediciones cientificas a diferentes regiones del mundo han aportado buena
parte de las plantas del jardin. El resto se ha conseguido mediando intercambios con otros jardines botanicos de todo el
mundo.

El recorrido por el camino principal del jardin dura aproximadamente una hora y esta lleno de bellos miradores sobre el
Mediterraneo. Las plantas estan distribuidas segun criterios cientificos, pero también estéticos. Incluso se pueden encontrar
poesias en varios rincones intimos del jardin.

El edificio
Arquitecto Karl Faust ( Fundador)
Ano de construccion 1924

Temporadas y horarios

Horario de verano De les 09.00 a les 20.00 hores.

Horario de invierno De novembre fins a maig de les 10.00 a les 17.00 hores; Abril, Maig i Octubre de les 09.00 a les 18.00
hores.

El Jardi Botanic Marimurtra és un dels jardins botanics d’Europa més interessants paisatgisticament. Rep anualment més
de cent mil visitants. Durant el recorregut que ens acosta als penya-segats que voregen el mar, des d’'on es domina una de
les panoramiques més belles i espectaculars de la Costa Brava, podrem conéixer unes 3.000 espeécies exotiques.

Amb una extensio d’'unes 4 hectarees, dins d'una finca amb domini de bosc mediterrani, esta dividit en tres zones -
subtropical, temperada i mediterrania- en les quals, a més de les comunitats autoctones, es troben reconstruits diversos
fitoepisodis o comunitats vegetals dels cinc continents.

Marimurtra, declarat Bé Cultural d’Interés Nacional pel govern de Catalunya, va ser fundat fa més de vuitanta anys per
I'alemany Carl Faust, mecenes de les ciéncies bioldgiques, amb la intencié de constituir a Blanes una seu internacional per
a la recerca cientifica. Actualment orienta progressivament la seva activitat cap a la conservacié d’espécies endémiques o
amenacades d’ambit mediterrani.

Es obert tot 'any i disposa d’'un servei d’autobus, des del centre de la poblacid, amb sortides cada 20 minuts durant la
temporada alta.

En un lugar privilegiado de la Costa Brava de Girona, Carlos Faust comienza hacia 1920 la creacién de lo que hoy es un
impresionante jardin botanico con mas de 4.000 especies, dedicado fundamentalmente a la flora tipica mediterranea y
subtropical. Cuenta con magnificas colecciones de Cactaceas y otras plantas suculentas procedentes de las regiones
aridas de Africa del Sur y América Central, ademas de plantas endémicas de Catalufa. El jardin, de escarpada topografia,
tiene un gran estanque y una larga escalera que finaliza en el templete de Linneo, desde el que se domina una
impresionante vista de la costa y el mar.

47



PUES CREO QUE LA ...PERO YA PUESTOS,
CALLE “RUMBERO PERET”' (| E IMPORTA SI LE DOY

NO ESTA POR MI “ CURRICULUM " Y LO
AQUI... ENTREGA EN SU
EMPRESA?

=P Me (oMPee ESTE AUTO
9 ULTiMo MODELD QUE \JIEVE CoN Wik
{ ESTE DOMINGO TENEMOS EL

PRIMER ENCUENTRO DE
A MARCA ...

QUe BUENOLL SE JuNTN
EN (A GENERAL PAZ 7

Placa Cervantes, 1
Tel. 973 26 66 41 - 27 07 00
25003 Lleida

FINQUES ADSER




Il TROBADA de vehicles classics al Pallars

El castell de Mur &sun exemplar import-

ant de I'arquitectura civil del segle Xl situat al municipi
de Castell de Mur, al Pallars Jussa.

Fabrica Cervesa - Pobla de Segur
Llacs de St. Maurici
Castell de Mur

Al seu redéds hi hagué el poble castral de Mur, aban-
donat des de molt antic, al qual pertanyia I'esglé-
sia de Santa Maria de Mur. Es tractava d’un notable
poblat altmedieval, amb restes de muralla ciclopia i
nombroses restes de sols d’habitacid tallats a la roca,
descoberts en les prospeccions arqueologiques fetes
sobretot el 1977

Historia

Documentat des del 969 en un document perdut, pero citat pel Pare Villanueva en el seu Viaje lit-
erario a la Iglesias de Espafia, fou un dels castells que estigué en possessié d’Arnau Mir de Tost.
Aquest noble urgellenc va ser qui va prendre la iniciativa en la nova organitzacio territorial de la
frontera i a qui Ramon IV de Pallars Jussa cedi en feuel castell com a dot quan el 1055 es casa amb
Valenca, filla del comte. A la mort d’Arnau Mir de Tost, la possessié del castell i territori retorna al
comte pallares en virtut del seu testament, ates que el seglient comte de Pallars Jussa fou el seu
nét.

Els anys successius, els seus dominis van créixer de tal manera que aviat s’hi van afegir més
fortaleses com els castells de Guardia, Estorm, Moror, I’'Alzina i Puigcercos.
En morir Arnau Mir, va lliurar les seves possessions a la seva filla Valenca, i al seu nét Arnau. A partir
d’aqui, les segiients generacions continuarien fent créixer el patrimoni heretat. Continua en mans
dels comtes de Pallars, fins que, més endavant, en la seva epoca més esplendorosa, pertangué als
Mur, que hi tenien el centre de la sevabaronia

o Te——
.




TROBADA AL PALLARS INDICADOR

El Parque Nacional de Aigliestortes y Estany de Sant Maurici

El Parque Nacional de Aigliestortes y Estany de Sant Maurici es el Unico parque de esta categoria
que hay en Catalufia. Esté ubicado en el extremo noroccidental de Catalufia, en el alto Pirineo central y su
superficie esta repartida en cuatro comarcas: el Pallars Jussd, Pallars Sobira, la Alta Ribagorza y el Valle
de Aran. El parque contiene dos areas diferenciadas, la zona occidental, Aigliestortes, accesible desde el
Valle de Boi, y la oriental, Estany de Sant Maurici y Encantats, accesible desde Espot. Los excursionistas
y amantes de la montafia encontraran un paraiso, un espacio increible donde podran realizar todo tipo de
rutas en las que disfrutaran del paisaje de alta montana, de la vegetacién y delagua de los mas de 200 lagos
e innumerables arroyos que hay. También cabe destacar cumbres como el Montardo (2.833m), el Ratera
(2.857m), el Peguera (2.983m) y el Monestero (2.877m).

3

Es el Unico parque nacional espafiol situado en Catalufia. Se encuentra en la provincia de Lleida,
en la parte central de los Pirineos, entre cuatro comarcas pirenaicas: la Alta Ribagorza, el Pallars Sobira, el
Pallars Jussa y el Valle de Aran. Presenta dos areas: la oriental, de clima continental y regada por los aflu-
entes del Noguera Pallaresa, que alimentan el lago de San Mauricio; y la occidental (Aiglestortes), de clima
atlantico de alta montafa y recorrida por los afluentes del Noguera Ribagorzana.

El parque tiene 40.852 hectareas divididos en dos zonas de protecciodn, la zona interna y la zona periférica.
La zona

interna es la que corresponde exactamente con el parque nacional, y tiene 14.119 hectareas. La zona per-
iférica, con 26.733 hectareas, rodea a la zona interna, y cuenta con un nivel de proteccion un algo menor.

La zona interna se encuentra, integramente, en los municipios del valle de Boi y Espot. En la vertiente de
Boi ha de distinguirse el valle del rio San Nicolas y la cabecera del valle del rio Noguera de Tor. Entre los
lagos Llong y Llebreta, el rio de San Nicolas forma los caracteristicos meandros que dan nombre al Parque,
Aiguestortes.

En la vertiente de Espot se encuentra el rio Escrita y el lago de San Mauricio. El lago se encuentra
a los pies de uno de los lugares mas emblematicos del Parque, la silueta de los dos picos llamados “Els
encantats” (los encantados). La “zona periférica” incluye los municipios de Viella y Naut Aran en el Valle de
Aran; de Vilaller y valle de Bohi en la Alta Ribagorza; La Torre de Cabdella en el Pallars Jussa; y Espot, Alto
Aneu, Esterri de Aneu, la Guingueta de Aneu y Sort en el Pallars Sobira. En esta zona periférica existen rin-
cones muy bellos y con un alto valor natural, como el bosque de la Mata de Valencia de Aneu, los valles de
Gerber y Cabanes, el circo de Colomers, el circo de Saboredo, el circo de Saboredo, la ribera de Valarties,
el valle de Besiberri, los lagos de Cabdella, el pico de Montardo.
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CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA CORCEGA Y SARDENYA

CORCEGA

CORCEGA-SARDENYA -
2-10 agost 2016 . .

Bonifacio ’
Ajaccio
Calvi
Porto Vecchio
Alghero
Porto

Calvie,

(lamada Corsica en corso y Corse en francés) es la
cuarta isla mas grande del mediterraneo, con una su-
perficie de 8.680 km2 y esta situada al sudeste de la
Costa Azul francesa, y al norte de la isla de Cerdefa.
Desde el afio 1768, con un breve periodo de indepen-
dencia entre 1855 y 1869, forma parte del territorio
francés. Su capital es Ajaccio.

A lo largo de los siglos han sido muchos los
pueblos que se han sentido atraidos por su belleza nat-
ural y que han ocupado la isla (o al menos lo intentaron):
griegos (que la bautizaron con el nombre de Kallisté,
que significa la mas bella), cartagineses, romanos,
genoveses, etc. En la actualidad se conoce a Corcega

: con el nombre de isla de la Belleza por su naturaleza
= SARDENYA exuberante, por su costa y su mar azul, por sus playas

= de arena fina y por sus verdes y boscosas montafnas (de
las mas altas del Mediterraneo).

Posres

o

Su agradable clima, el bello paisaje, las impresionantes lineas de costa, la playa y las interminables posib-
ilidades de senderismo y montafismo hacen de ella un destino bastante popular entre los franceses y, en
menor medida, viajeros de otros paises europeos. Por ello el turismo desempefia un papel muy importante
en la economia de Corcega, pero a pesar de todo la isla no ha tenido el mismo nivel de desarrollo turistico
que otras zonas de la costa mediterranea y aun es un territorio relativamente virgen. El turismo se concentra
especialmente en el area alrededor de Porto Vecchio y Bonifacio en el sur de la isla, y Calvi en el noroeste.
Corcega es laisla de las mil caras, de los mil paisajes...un mosaico encantador de lugares magicos que des-
cubrir. Les invitamos pues a hacerlo desde islacorcega.es. Una montafia rodeada de mar, 1049 km de litoral
y de maravillas naturales preservadas: un parque marino internacional, reservas naturales (en Scandola y
enBonifacio) y el Parque natural regional de Cércega.

Una diversidad de paisajes que maravillara al visitante: playas paradisiacas de agua caliente, acan-
tilados de roca volcanica, acantilados de roca calcarea blanca, rios, estanques, marismas y lagunas...un
litoral preservado de la urbanizacion. No es necesario ir a las bellas islas Bermudas o a las Maldivas para
encontrar el paraiso, ya que el paraiso esta en Corcega.



CORCEGA Y SARDENYA INDICADOR

Cerdena: Paraiso en el Mediterraneo

Cerdefa es un lugar muy propicio para visitar en las vacaciones de verano (sobre todo por el clima),
ya que podemos deleitarnos con unas playas ESPECTACULARES, con aguas cristalinas que parecen par-
adisiacas y es ideal para realizarlo en pareja o0 con amigos.

Cerdefa se encuentra en el centro del mar Mediterraneo occidental, entre Corcega al norte, la peninsula
italiana al este, Tunez al sur, y las islas Baleares al oeste. Ocupa una superficie de 24.090 km2, donde pre-
domina el clima mediterraneo.

Cerdeia es bastante grande y conviene llevar un itinerario fijado para aprovechar al maximo los dias,
ademas las carreteras no son muy buenas y se pierde tiempo en la carretera con los desplazamientos. Por
ello os recomendamos que cada dia os alojéis en una ciudad distinta para poder disfrutar al maximo de la
isla y si reservais con tiempo los precios son mas bajos. En cuanto a alojamientos no hay problemas porque
hay muchos hoteles, bed and breakfast y campings donde poder dormir.

La zona mas espectacular, en cuanto a paisajes y playas, es el norte de la isla y por ello os haremos un
itinerario para disfrutar de lo mas destacable en una semana

L’alguero, un trozo de espana en italia

Cerca de esta ciudad se situa el aeropuerto internacional de Alguer-Fertilia donde aterrizariamos y cogeria-
mos nuestro coche, alquilado con anterioridad. Muy conveniente pasear por el centro de la ciudad y perd-
erse por las calles donde disfrutar del casco antiguo de la ciudad.

Alghero (o L'Alguer, como la llaman los locales), es una ciudad que surgi6 de la conquista catalanoaragone-
sa, y aun en la actualidad sigue conservando la lengua.

Esta ciudad se encuentra en la costa oeste de la isla de Cerdefa. Tiene una bonita muralla que la separa del
mar. Una curiosidad de esta ciudad que conserva aun el encanto medievo, es que el nombre de las calles
estan escritas en catalan, y muchas veces incluso los menus.

De esta tres cosas que me encantan:

con los colores rojo y amarillo por todas partes, ver que me puedo comunicar con la gente como lo haria
con mi madre, y el nombre de las calles y la arquitectura tan catalanoaragonesas que me recuerdan a mi
pequefo pueblo. Le caramelle dei pirati. Se trata de una tienda de golosinas que parece un parco pirata por
dentro. Es encantadora, y carisima.
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El café el Blau. Se encuentra en la Ultima planta del hotel Catalunya y desde alli se goza de las mejores
vistas de la ciudad, a cualquier hora del dia.

En vuestra estancia en Alghero os aconsejo también una vista a “Le Grotte di Nettuno”, unas cuevas con
estalactitas y estalagmitas, cerca de Capo Caccia. Se puede llegar a esta ellas por tierra y mar. Yo fui por
mar, y la verdad es que el trayecto fue bastante tranquilo, lo que fue un problema fue el desembarco, una
verdadera aventura, ahahaha

Alghero es una ciudad amurallada situado en la costa Oeste de Cerdefia, en la denominada Costa del Coral.
Es una preciosa ciudad que pertenecio a la corona catalano-aragonesa durante mucho afios, de ahi que
todavia conserve un dialecto propio muy similar al catalan. Choca bastante ver los nombres de las calles
escritos en catalan. Dispone de varias playas muy bonitas y largas.

Una de las cosas mas llamativas de Alghero es la influencia espafiola que todavia se puede ver en sus
calles, de hecho la ciudad fue conquistada por los catalanes y los aragoneses cuando solo era una pequefia
fortaleza portuaria, en el siglo XIV. Hoy en dia todavia se puede oir en las calles y tiendas hablar en un di-
alecto del catalan y casi todos los carteles de las calles del casco antiguo de la ciudad estan escritos en
italiano y catalan o incluso solamente en catalan.

Imprescindible  visitar
la gruta de Neptuno a
unos 24 km de Alghero,
una gruta donde ten-
dréis la oportunidad de
observar las estalacti-
tas y estalagmitas, con-
templar sus hermosos
lagos y las distintas for-
maciones rocosas cal-
céareas. Si hace mucho
viento la gruta no abre
al publico, asi que es
importante  informarse
antes de ir.
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SORTIDA SENYORES

XXXVIII - Concurs de Cassoles de Tros
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Boi Talill de una naturaleza prodigiosa y arménica y
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JUNEDA

La vila de Juneda es troba situada al nord de la comarca de les Garrigues i limita amb les comarques del Segria i del Pla
d'Urgell. Les terres del seu terme es troben entre el paisatge urgellenc, regat pel Canal d'Urgell i el paisatge garriguenc, propi de
L'espai d'interés natural dels Bessons i de les partides de |'Aranyé i de Miravall.

La superficie del terme municipal és de 47,35 km? i es troba a 264 metres d'altitud. Al sector sud del terme hi ha el Tossal
Gros amb 482 m d'altitud, prop del punt més alt del terme de 523 m d'altitud, limitrof amb Cervia de les Garrigues. Al peu del muni-
cipi s'escorre el torrent de la Femosa, que travessa el terme d'est a oest; i és en aquesta vall on hi ha les terres més fertils del terme
municipal, i també una bona colla d'assentaments prehistorics. La poblacié actualment es troba estabilitzada per sobre dels 3.000

habitants.

Historia i patrimoni arquitectonic

L'etimologia de Juneda, segons els estudis fets per diversos
lingiiistics, té diverses interpretacions: 1) de l'arabista:
refugi, lloc elevat/enlairat, jardi/hort, nom propi Junada; 2)
de la céltica: cruilla de camins, i 3) de la llatinista: familia
romana/nom roma, Junius/Junieta. Més enlla d'aquestes
consideracions, les darreres investigacions fetes per Joan
Coromines i Pere Balanya, asseguren que el toponim de
Juneda és, sens dubte, d'origen arabic malgrat no coincidir
en el significat.

La vila actual és d'origen medieval (pero en el seu
terme es troben restes de l'edat de bronze, dels Ibers, de
l'imperi roma i restes musulmanes del Al-Andalus), i tenia
un tragat emmurallat que formava la Vila closa, un conjunt
monumental amb carrers estrets, tortuosos i costeruts que
envolten el turé del calvari, anomenat també la Costa. Avui
encara es conserva, degudament restaurada, una de les
portes gotiques (segle XIV) d'accés: el Portal de Lamarca (o
del Marca), que era l'antic portal d'Arbeca, lloc on hi havia el
castell en el qual residien els Ducs de Cardona, antics
senyors d'aquesta vila de les Garrigues.

A la part més alta del nucli historic, hi ha el Pou del
Gel, bastit a finals del segle XV o principis del XVI, perfecta-
ment conservat, i amb una capacitat de 300 m3, que servia
per conservar i abastar de gel medicinal i altres medica-
ments la poblacié. A sobre seu, la Placa de les Tres Creus és
un excel:-lent mirador per contemplar la Plana d'Urgell.
També s'hi conserven algunes cases monumentals com
l'antiga Casa de la vila, al carrer de la Carnisseria, i cal
Col:lector, cal Xammar, cal Bosch i altres cases al carrer de
Pinell.

Al peu de la Vila closa es troba la placa on hi ha
edificada l'Església Parroquial dedicada a la Transfiguracié
del Senyor, d'estil barroc tarda amb un magnific campanar
vuitavat. Es va comencar a construir l'any 1740 i fou
consagrada el 17 de novembre de 1748. L'altar major barroc
va ser destruit durant la Guerra Civil Espanyola. Va ser
considerat una joia del barroc academic, fet per l'escultor
Antoni Ochando, de Constanti, i havia estat valorat com un
dels millors altars de la Catalunya del segle XVIII.
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A la placa de l'església s'hi troben també cases
antigues, algunes recentment restaurades, com la casa Bragds
('altima que conserva l'antic tracat porxat de la placa) i la casa
Freixes, del segle XVIII; també trobem cal Sec de l'Albi, al
carrer del Forn, i cal Sapria, un magnific exemple de casa palau
neoclassic amb esgrafiats, datada el 1798; al xamfra amb el
carrer Major connectant amb l'eixample de la vila (l'antic
Raval), que conserva un tragat del carrer porxat d'estil popular,
hi ha cases del segle XVI (cal Fusteret), del XV1I (ca la Sabatera,
cal Cabeca, cal Tomaset), del XVIlI (cal Sapria, la Rectoria) i del
XIX (cal Metge, I'Ajuntament o cal Barber).

La Botera és un carrer molt estret que antigament era
el desguas de les aigiies del carrer Major i ara connecta el
carrer Major amb el carrer del Doctor Cornudella, on durant
molts anys hi va haver el Museu Etnologic i d'Arqueologia,
traslladat actualment al complex cultural del Moli de la Coop-
erativa, al carrer Roger de Lluria. Aqui podem trobar-hi una
important col-leccié d'estris, eines i maquines relacionades
amb la vida rural, els oficis antics i el parament tradicional de
la llar.

Economia

Juneda és una vila eminentment agricola i ramadera.
Hi ha un ampli sector d'industries agroalimentaries vinculades
a l'activitat de transformacié i comercialitzacié dels productes
agricoles. La ramaderia del porci és una important font
d'ingressos i amb ella cal relacionar les dues plantes de tracta-
ments de purins. També cal destacar l'avicultura, especialment
la cria de guatlles, l'elaboracié artesana i industrial del tabac,
el conreu del bolets en hivernacles, els serveis i un incipient
sector del comerg i la indistria com a altres ambits de l'activi-
tat laboral i economica de la vila.

Llocs d'interés paisatgistic

Un lloc ideal per passejar, fer esport, anar amb bicicleta,
reposar sota l'ombra o buscar la tranquil-litat, és l'extens Parc
de la Banqueta de la séquia Quarta del Canal d'Urgell, que des
dels Nou Salts fins al Rac6 del Marca ens ofereix 8 km d'itinera-
ri sota l'ombra i l'aixopluc de grans arbres autoctons amb vells
racons de salts i meandres, degudament senyalitzats, i amb
bancs per reposar-hi.

Al sud de la poblaci6 el Canal principal d'Urgell marca el limit
del regadiu amb el seca i és un altre itinerari recomanat, ja que
per la seva banqueta, des de la Caseta del Tei i aigiies avall s'hi
troben agradables salts d'aigua tot vorejant els Masos Miravall,
Colom, Pinell, Vell, Concabella, etc. fins al Mas Roig, el més
allunyat, amb les seves avingudes de plataners i 'emblematic
embassament.




ETIMOLOGIA

Hipotesis sobre els origens del toponim Juneda

1.- Origen roma

- Salvador Sanpere i Miquel, fildleg (1880): “...deriva del mot jonc...”

- Mossén Joan Segura (1890): “...associada amb l'antropdnim roma Junus...”

- Ramon Arqués Gorgues, historiador (1925):

“...un d’aquests patricis anomenat Junios (nom derivat de la deessa Juno) és de suposar que fou el fundador de Junieta....”

- Josep Lladonosa, historiador (1960):

“..Sembla que el seu origen és un nom de dona, la mestressa d’una alqueria que havia rebut el seu nom de la deessa Juno, fet
molt corrent entre els romans. Juneta és un diminutiu. (...) Juneda sembla, doncs, el nom en diminutiu d’'una matrona, pagana
o cristiana, que dona nom a una vila romana...”

- Samuel Gili i Gaya, fildleg (1966):

“(...) Crec, doncs, que no és gaire arriscat de suposar que el nom de Juneda va sortir del llati juncus, catala oriental jonc i catala
occidental junc, jun (amb n velaritzada). (...) Per tant, Juneda, juneta als documents llatins, voldria dir primitivament “lloc
abundés de joncs o juncs”.

- Roderic Pita Mercé, arquedleg (1976):

“...pot ser un derivat de la deessa romana Juno, adduint la possibilitat que 'antroponim Junius hagués servit per anomenar Vila
Juniana, una vila ristega inexistent. (...) O que “esdevingui del mot llati junctiu, que vol dir encreuament de camins, el qual, al
baix imperi s"anomena Junctata”.

2.- Origen celta

- Ramon Josa, advocat (1961):

“...derivat de “creuer o encreuament de camins”. D’acord amb la teoria celta es tractaria de JU (nou), NIET (dos camins). |
encara, dintre d’aquesta mateixa teoria, hi cabria una nova interpretacié. Segons l'autor, “el nom podria ser, inicialment,
Junietdan, transformat en “Junieta > Juneda”. En aquest cas el -dan final indicaria que el nou creuer de camins estava radicat
en un turd”.

3.- Origen hibrid: roma i arab

- Enric Moreu-Rey, filoleg (1982):

“La confluéncia o aiguabarreig de dos corrents és -o era- el junyent (Juneda -aquest darrer com a simple hipotesi. Se li pot
atribuir un étim arab, o considerar-lo com un col-lectiu derivat del dialectal JUM: lloc poblat de joncs o juncs). De jonc, potser
vindria Juneda”.

- Manuel Bofarull, fildleg (1991):

“...s€’l considera procedent de junyent, “confluéncia de dos corrents d’aigua”; i també de l'arab, sigui junna, “refugi”, sigui
janna, “jardi”, seguit en tots dos casos del també arab al-ayat, “alt, enlairat”.

4.- Origen arab

- J osep Maria Albaigés, enginyer i economista (1978):

“...podria derivar-se d’un antroponim: “Junayd, portat, per cert, per un famés mistic islamic. (...) Una simple monoftongacié de
la fi del mot transformaria l’antiga Junayda en el nom actual...”

- Pere Balafia, filoleg (1982):

“A Juneda s’hi establi un petit destacament, una guarnicié de guaita per defensar la capital de la regié. Aquesta circumscripcid
hauria rebut el nom de “gunayda” (“petit districte militaritzat”), del qual derivaria l'actual Juneda”.

(1989) “....Juneda prové de la llengua arabiga, amb uns elements constitutius que equivalen a “refugi” (jinna) i a indret “elevat,
enlairat, alt” ((al-) acyat)...”

- Joan Coromines, fildleg (1995):

“...es tracta ben segur de l’arab gundina, diminutiu de ganna, que primordialment vol dir “jardi” i pertanyia a 'arab generali de
tots temps; és el diminutiu conforme al tipus general dels diminutius. Perd, ultra el significat basic, ganna havia pres el sentit
de “maison de plaisir dans les environs de la ville” i que el diminutiu gundina, en aquesta i les altres accepcions peculiars, ja
s’havia convertit en un mot de per si, ho prova el fet que Boqtor forma un derivat del diminutiu gundina: car aquest també
significava, en especial, “jardin ou U'on cultive des arbres fruitiers”, i d’aqui es derivava gundinati “jardiner”.

- Pere Balafia, filoleg (1998):

“..a partir d’'un nom propi de persona arab. Aixi, doncs, el nom propi Junada, malgrat que poc freqiient en el repertori
onomastic arab, també podia haver estat adoptat per alguns musulmans andalusins. (...) LUevolucié fonética d’aquest possible

étim Junada hauria acabat essent també “Juneda” pel fenomen conegut com imela: reduccié del timbre de la vocal “a” accentu-
ada vers una “e” (...)". 61



CASSOLA DETROS

LA RECEPTA

Com esta feta la cassola de tros junedenca, quins en sén els seus components? Voler definir aixo seria com voler definir que
hi ha en plats tan variats com una paella o a una amanida, per exemple. |, encara que poguéssim definir-los, pretendre que aixo és
la cassola seria tant com dir que una catedral sén tantes tones de pedra, tantes de ferro i tantes de morter. Els ingredients sén
secundaris, casi gosariem dir que una excusa: allo que realment constitueix la casola és llur combinacid, l'equilibri de sabors,
l'arquitectura del plat, que persegueix unes determinades sensacions gustatives i olfactives, amb uns predominis determinats. La
patata, el cargol, l'espinac, el tocino sén els ingredients basics, gairebé podriem dir que les unitats estructurals de la cassola, pero
aquests dilueixen llur personalitat amb els afegits. En hem entretingut en recabar d'unes quantes colles cassolaires les respectives
llistes. Integrades, ens han donat els segiients ingredients per a una cassola per a unes 20-30 persones, pero les quantitats poden
variar extraordinariament segons els gustos de cada colla, i, naturalment, mancar-ne molts.

T e
o Patates noves blanques 2 kg
T Llorer 1 ud

Farigola 1 bri
Ametlles (picada) 1 pessic
Avellanes (picada) 1 pessic
Espinacs 1.5 kg
Obersinies 2 peces
Pebrots verts 2 peces
Pebrots rojos 2 peces
Tomates madurs 4 peces
Cansalada viada 1 ke
Llonganissa 2 kg
Costella de porc 1 kg.
Butifarra negra 1 kg.
Cargols 0.5 kg.
Cebes 6 peces
Dents d’all 12 peces
Vi Blas 0.5 litre

1 bitxo petit, oli d’oliva i sal.

Als primers temps, no hi ha dubte que els materials eren for¢ga modestos: patates, bledes, espinacs, cargols, i, amb una mica de sort,
algun boci de cansalada. Pero avui les possibilitats econémiques han augmentat, cosa que ha repercutit en el resultat de manera
sensible... tant, que possiblement els nostres avis no reconeixerien aquest plat que avui en diem "cassola de tros" com el mateix que
ells feien.

Ja hem parlat de caragols, patates i espinacs, que sempre hi sén. La cansalada també hi és present (aixo si, virada), perd
més freqiilentment és substituida per embotits. | hom hi troba també sovint conill, bledes i altres materies primeres. A més, en
'anomenada "cassola d'estiu” es fan anar els tomatecs, alberginies i pebrots. Tot aixo adobat amb oli, pebre, bitxos, alls, sal, vi i mil
coses més. També alguns aprofiten la carn de la "tupina” (porc de la matanca conservat a l'usanca antiga, en oli) per a aquesta
ocasib.

Pero, insistim, és impossible donar una formula general: cada cuiner té la seva. Allo que és sempre comu és la utilitzacié
d'estris de terrissa, l'elaboracié amb foc lent a terra (fins cada un usa la seva classe preferida de llenya!), en un procés delicat en el
qual, segons els experts, radica l'auténtica qualitat del producte final, més encara que en la dels seus components. Té una gran
importancia el control correcte del grau d'espessetat i evoluci6 del to del gust, que hom controla prudentment amb la sal, el pebre
ialtres especies. També les proporcions dels components poden alterar-se sobre la marxa, en ordre a compensar els diferents temps
requerits per a cada un i, sobre tot, aconseguir l'orientaci6 gustativa preferida per cada cassolaire. No cal insistir sobre laimportan-
cia del procés de coccid, d'evolucié desigual per a cada component, i que per tant cal controlar amb cura, paciéncia i finor de
paladar. La correcta elaboracié d'una "cassola” és una tasca de paciéncia, calma i paladar sensible.

Com es menja la cassola? Tampoc aqui no hi ha una doctrina definida, pero habitualment li és atorgat el paper protagonista
dintre l'apat, que només es complementa amb algun entrant lleuger (amanida verda) i postre suau (gelat o sorbet). Li van bé
d'acompanyament els vins del pais, negres i astringents, generalment servits frescos.
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EL Moli de Baix de Juneda

Una eina per a fer conéixer de forma personal i rigorosa el passat, present i futur d'un edifici amb un gran valor historic, patrimo-
nial i cultural.

Situat al Sudest de la vila de Juneda (les Garrigues) aquest moli fariner amb una historia centenaria, el document més antic cone-
gut que l'esmenta és de l'any 1517, ha estat durant molt de temps un edifici preindustrial fonamental per la historia de la vila.
Fins l'any 1856 va pertanyer al comu de Juneda, i va ésser conegut com el Moli de la Vila fins que la desamortitzacié de béns
municipals del periode liberal (la del ministre Pascual Madoz)va significar la seva venda en piblica subhasta per convertir-s en
propietat privada. Després de gairebé un segle de funcionament com a industria privada, amb successives remodelacions i ampli-
acions, l'any 1962 es tramita la sol-licitud per donar-lo de baixa com a indistria farinera i comenca una llarga historia per acon-
seguir la seva supervivéncia i salvament per part dels seus propietaris Jaume Rosellé Barrufet i Jaume Rosellé Aixala. El creixe-
ment urbanistic cap a la zona del Pla del Moli va significar durant més de 20 anys una amenaga real de destruccié i desaparicié.
La lluita constant i l'esforg per salvar-lo es va veure recompensat l'any 2002 amb la seva catalogacié com a Bé Cultural d'Interés
Local.

De la pedra en treurem pa: restauraci6 de la bassa / marg 2012

Després d'una aturada temporal de les obres a causa de les baixes (i/o polars) temperatures, que impossibilitaven treballar en
condicions dptimes, aquest mes de mar¢ (mes de la guerra pels romans) s'ha reiniciat la reconstruccié del tram final de la bassa,
que estava literalment destruit per les arrels dels pollancres que havien fet la funcié de sosteniment del caixer de terra pero
també havien debilitat i perforat el mur de carreus pel seu interior. Després d'haver donat forma als carreus, ha arribat l'hora de
posar-los al seu lloc definitiu, tancant i reforcant el mur perimetral de la bassa i allargant-la uns tres metres més.

Com podreu observar en les imatges, aquesta és una obra d'un resultat visual immediat, atés que la seva geometria regular en
opus quadratum (aparell isdbdom)facilita extraordinariament la seva col-locacié. S'ha comencat per la cara interior de la bassa, i
properament es treballara la cara exterior on s'hi ubicara l'escala que permetra l'accés a l'hort del moli que anira integrada dins
el mur, aprofitant l'espai interior reblert de cal¢ i pedres calcaries. Aquesta obra, cal recordar-ho, utilitza pedres provinents
d'enderrocs i els dona una nova vida que esperem, sigui ben llarga i

fructifera ( reciclem, reduim i reutilitzem amb la suor del nostre front)




XXXVIII CONCURS DE CASSOLES DE TROS A JUNEDA

Dins del seu ampli i variat calendari de festes locals -que podeu trobar a l'agenda- cal destacar: la Festa
Major, que se celebra el darrer cap de setmana d’agost; la fira bianual del porci Firapore, a la primavera; la Trobada
de Gegants i Grallers i el Concurs de Cassoles de Tros, per Pasqua Granada. En l'aspecte cultural tenen un destacat
protagonisme la Primavera Cultural, les Nits d’Estiu /preludi de la Festa Major) i el Premi de Poesia Joan Duch.

Juneda ha forjat un fort teixit d’entitats, associacions, equipaments i serveis que li donen vida i projeccié amb les
seves activitats i iniciatives. Els centres d’ensenyament i de trobada (I’escola de primaria CEIP Manuel Ortiz, escola
d’educacié infantil municipal LUEscoleta, escola municipal de Misica Rosa Farran, camp d’aprenentatge granja
escola Les Obagues ecocentre de la plana de Lleida, granja escola la Manreana, casa de coldnies Miravall...), els
equipaments esportius (piscines, camp d’esports, pavellé poliesportiu...), culturals (Museu Etnologic i d’Arqueolo-
gia, Teatre Foment, Complex Cultural del Moli, Biblioteca Joan Duch, emissora de radio municipal...), de sanitat i
per a la tercera edat (casal de la Gent Gran, residéncies municipal i privada) i una llarga llista d’entitats culturals,
esportives i recreatives fan possible que Juneda sigui una vila capdavantera a la comarca i afronti amb optimisme
els reptes del futur.

La Cassola de tros a Juneda es fa amb carn de porc, patates, espinacs, caragols, alberginies, tomaquets a Uestiu i
bledes a I’hivern, pebrot, ceba, aigua, all... Hi ha qui hi posa bacalla. Es de fet una cassola sempre de fang, on hi cap
tot tipus d’ingredients, excepte les pastes i U'arros. Es un menjar col-lectiu, de festa.

Originariament les cassoles de tros les elaborava el mateix pagés quan anava al camp i hi posava el que es podia
emportar de casa (especialment la tupina o confitat de porc) i les verdures de ’'horta segons l’época de I’any. Podem
diferenciar dos tipus de cassola de tros segons els productes de temporada, la d’hivern i la d’estiu. A la d’hivern hi
trobem basicament espinacs i patates i a la d’estiu trobem alberginia, ceba i pebrot.

La festa es basa en el concurs de cassoles on els cuiners hi posen tot el saber, tota la cura en la qualitat dels
productes pero també amb una bona cuita, amb llenya ben seca. Es complementa amb uns bons balls i com no la
sobretaula tranquila, una bona xerrada amb els amics després d’'un bon dinar.

Ingredients: 2 dl. oli d’oliva verge, 250 gr. cansalada de porc de la papada, 350 gr. costella de porc, 350 gr. llangonis-
sa, 5 alls, 3 cebes mitjanes, 2 pebrots vermells, 2 pebrots verds, 200 gr. tomaquet madur, una branca de timé, bitxo,
1/4 L. vi blanc, 1/2 L. aigua, 1’5 kg. patates, 2 kg. espinacs frescs o 1’2 kg. espinacs congelats, 500 gr. caragols, 1
alberginia, 300 gr. botifarra negra i sal.

Elaboracié: Posarem Uoli a calentar dins la cassola de fang, hi afegirem, préviament trossejat, la papada, la costella
i la llangonissa. Quan la carn estigui daurada hi tirarem ja tallat a quadrets i per aquest ordre l’all, la ceba i els
pebrots. També hi afegim el timé i el bitxo al nostre gust. Ho deixarem sofregir uns 10 minuts, hi posarem el
tomaquet picat i ho sofregirem 3 minuts més. Ho remullarem amb el vi blanc, hi afegirem la patata esbocinada, els
espinacs nets i tallats, els caragols ben rentats i 'aigua. Ho deixarem fent xup-xup uns 15 minuts i llavors hi tirarem
alberginia picada i la sal. Ho deixarem acabar de coure i quan veiem que la patata esta quasi cuita afegirem la
botifarra negra tallada a rodanxes. Traurem la cassola del foc i la deixarem reposar uns 20 minuts com a minim
abans de posar-la a taula.
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Santa Cecilia de Montserrat

Espacio de arte Sean Scully

Santa Cecilia de Montserrat es un lugar mas que milenario lleno de significado espiritual, histérico y artistico. La iglesia romanica,
restaurada entre los afios 2013 y 2015 por la Diputacién de Barcelona y embellecida por el arte de Sean Scully, se ha convertido
en ejemplo de la confluencia entre cristianismo y arte de vanguardia del mas alto nivel.

La comunidad benedictina de Montserrat os saluda y os desea una agradable y provechosa visita de este lugar tan emblematico.

Santa Cecilia de Montserrat es un lugar consagrado por los siglos. Fundado el afio 945 d.C., el templo a penas conserva indicios
de aquella obra pre-romanica. Casi todo lo que observamos pertenece a las reformas y modificaciones de los siglos Xl y posterio-
res. En el exterior se pueden admirar los tres dbsides lombardos con sus caracteristicas fajas y arcuaciones. En el interior disfruta-
mos de un espacio casi cuadrado, constituido por tres naves que tienen la singularidad que las laterales son mas cortas que la
principal y que se comunican entre ellas por dos grandes arcadas. La diferencia de nivel de estas naves se explica por la pendiente
de la montanfa sobre la que esta edificada la iglesia. Este espacio, severo pero amable por sus proporciones asequibles, enriqueci-
do por las pinturas y los vitrales de Sean Scully, ha acentuado notablemente sus caracteristicas de espacio sagrado, con la luz
tamizada por los vitrales, elementos, todos ellos, que predisponen el espiritu a una actitud respetuosa de silencio tranquilo,
reflexiéon calmada y experiencia de lo sagrado.

Durante once siglos ininterrumpidos, Santa Cecilia ha sido un lugar de culto, y la intervencién artistica de Sean Scully no altera
esta funcién. El pintor irlandés ha querido expresamente que este espacio fuese un punto de encuentro entre la secular tradicién
religiosa y el arte de vanguardia mas genuino que se perpetua hoy con la creacién de Sean Scully

La restauracién reciente: de 2013 a 2015

La restauracién de la iglesia realizada por la Diputaciéon de Barcelona durante los afios
2013 y 2014, dirigida por Xavier Guitart, ha sacado a relucir algunos de los estratos
principales de la historia de la capilla, que se perciben a través de las diferentes capas
visibles en los laterales del pavimento. El estrato mas profundo del suelo pertenece a la
época fundacional y medieval del templo. Las diversas modificaciones que sufrié el
edificio entre los siglos XVI y XVIII han dejado huella en alteraciones del pavimento. La
restauracion de 1863 es la que afecté més los niveles, levantando la nave norte para
hacerla accesible al primer piso de la casa anexa. Ultimamente el arquitecto Xavier
Guitart ha restituido al edificio el nivel original, dejando a la vista las diferentes fases
arqueoldgicas del edificio en el transcurso de los siglos.

SANTA CECILIA: ELDOCUMENTAL

Tenemos el placer de presentar el documental que hemos editado para dar a conocer la
intervencién artistica de Sean Scully en Santa Cecilia de Montserrat. Con guién de Albert
Mercadé, el video muestra entrevistas con el propio artista y con el impulsor del proyec-
to, el director del Museo de Montserrat, Josep de C. Laplana. Sus palabras nos sumer-
gen en la maravilla de este lugar con unas imagenes que invitan a la paz y al silencio.




288 El antiguo monasterio de Santa Cecilia de Montserrat se encuentra en la parte
septentrional del macizo, a 675 metros de altura, y al pie mismo de la pared de Sant Jeroni. Es un lugar privilegiado ya que tiene
como teldn de fondo en el flanco meridional los riscos mas altos y emblematicos de la montafa. El pico de Sant Jeroni (1.235 m.)
es la cima mas alta de toda la sierra. Al lado de levante se alza el imponente Cavall Bernat (1.110 m.), que tiene la forma de un
menhir aislado. Se puede apreciar la silueta de la Pared de los Diablos y Los Patriarcas y también se entrevé la loma del Moro,
donde hay un helipuerto de salvamiento. En posicion frontal, las espectaculares figuras de San Benito y Santa Escoléstica. Mas
alld se vislumbran Las Atalayas y el Collado de Mediodia. Los diversos canales de roca generan fuentes naturales, una de las
cuales lleva el nombre de Santa Cecilia, y se nutre con el agua de lluvia.

El entorno es muy atractivo ya que la cara norte de la montana, al ser sombria y himeda, crea una vegetacion densa y abundan-
te. El conjunto se halla en una pendiente suave de la sierra, en una terraza natural que, mirando hacia el nordeste, ofrece unas
vistas extraordinarias de los valles vecinos y del Pirineo, especialmente en dias claros.

Las paredes que forman el muro frontal de Santa Cecilia ofrecen diversas vias de escalada y constituyen un lugar preferente para
los escaladores. El lugar es también punto de partida habitual para muchos aficionados al senderismo.

La edificacidn pertenece al término municipal de Marganell y se encuentra al pie de la carretera BP-1103 que une la Abadia de
Montserrat con la autovia A2 por Can Magana.

Los Origenes

Siglo IX dC. El territorio, sustraido por la invasién drabe en el ano 716, fue reconquista-
doy repoblado en el marco de la estructuracién de la Cataluna carolingia.

Alrededor del ano 900. Por primera vez se menciona la iglesia de Santa Cecilia de
Montserrat, ubicada en un lugar cercano al castillo Marro, un topénimo autéctono de
origen prerromano. De este castillo no queda vestigio alguno y todo hace suponer
que se trataba de una torre de vigilancia y defensa de esta iglesia y de todo el valle de
Marganell, el pueblo més préximo.

942. El sacerdote Cesareo compra por diez onzas de oro el dominio del castillo Marro
y la iglesia de Santa Cecilia a su tia Druda y a su primo Ansulfo.

945, El 24 de junio, el obispo Jorge de Vic firma el acta de fundacién del monasterio
benedictino de Santa Cecilia de Montserrat, gobernado por el abad Cesareo con el
beneplacito de los condes Suiier y Riquilda de Barcelona. Esta condesa fue una gran
defensora de Cesareo y de su monasterio.

957. Guadamiro, obispo de Vic, consagra la iglesia de Santa Cecilia de Montserrat
—restaurada por el abad Cesdreo—, con sus tres altares dedicados a santa Maria,
santa Cecilia y san Pedro.

Santa Cecilia a finales del siglo XIX

Hacia el afo 1025 Oliba, abad de Ripoll y obispo de Vic, destacé un grupo de monjes
para que se establecieran en la pequena iglesia de Santa Maria de Montserrat, como
casa y priorato dependiente de Ripoll. Los monjes de Santa Cecilia hacia setenta y
cinco afnos que existian y su monasterio era independiente y tenia titulo abacial. Poco
después los de Santa Maria de Montserrat reconstruian la iglesia y también los de
Santa Cecilia modificaron la suya afadiéndole tres absides con arcuaciones y fajas
lombardas. Posteriormente engrosaron los muros para cubrir la iglesia con béveda de
cafon.




Pont del iable IV MONTSERRATINA

Pont del Diable és una obra del municipi de Martorell (Baix Llobregat) declarada bé cultural d'interés nacional. Es un pont
d'origen roma, situat entre Martorell i Castellbisbal sobre el riu Llobregat, unint dues comarques, la del Vallés Occidental i la del
Baix Llobregat. La seva gestié i conservacié depenen del Museu Municipal Viceng Ros.[1] L'arc triomfal d'época romana, molt
degradat malgrat la restauracié de que fou objecte el 1928, és una obra declarada bé cultural d'interes nacional

Historia

D'origen roma, formava part de la via Augusta i va ser construit I'any 10 aC[3] per ser transitat per carros de bous, amb una llarga-
da de 130 metres,[3] una calcada ampla i practicament horitzontal, com es pot veure en els extrems, i amb una pilastra enmig
del llit del riu. De I'epoca romana es conserven els estreps del pont, fets amb grans carreus amb inscripcions de les legions que
hi van treballar, i un arc triomfal honorific al marge esquerre, probablement del segle II. Fins al segle XIV va ser I'inic pont de la
vall baixa del Llobregat. La batalla d'Ad Pontes fou un enfrontament militar entre musulmans i francs a la rodalia del pont[5]
suposadament el 792, abans de |'abséncia del rei Lluis el Pietds, que va anar a Italia.

El pont va ser destruit pel riu, que es va endur el pilar central, i esta documentada una reconstruccié de I'any 1143.[3] Posterior-
ment es va reconstruir com a pont gotic amb un sol arc, obra iniciada el 1283 i acabada als voltants del 1295,[3] sota la direccid
de Bernat Sellés, amb dos arcs ogivals, el major de 21 metres d'alcada i 43 d'amplada,[4] per evitar I'efecte de les riuades. El nou
perfil i la menor amplada ja no eren adients per la circulacié rodada, pero si per al transport amb besties de carrega, molt més
emprat a |'edat mitjana.

Fou restaurat el 1768 per I'enginyer militar Juan Martin Cermeno. El gener del 1939 l'arc central va ser destruit per I'exércit
republica en retirada, i va ser reconstruit el 1963, mantenint I'estructura gotica del 1283.

El pont de Martorell, conegut popularment com a Pont del Diable i antigament com a Pont de Sant Bartomeu, és un pont
d'origen roma, de finals del segle | aC, refet en época gotica (entre 1283 i 1295) i reconstruit després de la guerra civil, data en
qué fou volat.




El pont fou construit sobre el Liobregat i donava pas a I'antiga Via Augusta.

A l'estrep occidental del pont hi ha un conjunt de 17 marques epigrafiques (al parament roma), gravades als carreus
encoixinats, en ambdds costats. Dotze corresponen a legié quarta macedonica, tres a la sisena victoriosa i dues a la
desena gemina. La coincidencia de les marques d'aquestes legions permet d'afinar la cronologia romana del port
entorn dels anys 9-8 aC, segons estudi de M. Mayer, |. Roda i G. Fabre

Aix0 coincideix amb la data de remodelacié de I'antiga Via Herculea, des d'aleshores coneguda com a Via Augusta, i
que cal datar en aquests anys, tal com sabem per altres fonts (pedres mil-liars).

L'obra romanica és més dificil de datar, tot i que podria serimmediata el 1143, quan se sap que una forta riuada destrui
el pont. Una nova destruccié i reconstruccio tingué lloc el 1283.[2]

El pont gotic fou reconstruit a la década del 1950 a carrec de la Diputacié de Barcelona, sota la direccié de l'arquitecte
Camil Pallas

Els origens de... EL PONT DEL DIABLE (legenda)

“Vet aqui una vegada, a Martorell hi vivia una minyona que treballava en un hostal vora el Riu. Com no tenien aigua
corrent, I'havia d'anar a buscar a I'altre banda del riu, i no podia creuar el riu, ja que no hi havia pont, i s’havia de
descalcar i mullar-se fins als genolls. Tipa de la mateixa historia de sempre, va dir que vendria la seva anima al diable
a canvi d'un pontXSe li aparegué el diable que li va prometre construir el pont abans que el gall cantés de bon mati.
Dit i fet, el diable es posa a treballar i la minyona comenca a patir per la seva anima que veia entregada al malvat
diable. Li explica a la mestressa i aquesta li dona la solucio.XQuan només li faltava una pedra, la mestressa va despertar
al gall i va comencar a fer el seu caracteristic quiquiriquic. Els crits sencomanaren i els galls de tot Martorell cridaren
igual. El diable al creure que no havia complert la seva promesa, va llencar la darrera pedra a davant de la masia Can
Cortés i va desapareixer per sempre mésXl per inaugurar el pont només calia una pedra, i a partir d’aleshores els habi-
tants de Martorell van poder creuar sempre que volguessin el pont.”

Aquesta llegenda o conte ja ve de molt lluny i s'explica encara de pares a fills per fer-los entendre el perqué del nom
de tots aquests ponts que podem trobar a les nostres contrades. Aquesta concretament ens explica la historia de
Martorell, perd podem trobar llegendes similars a Tarragona, Pineda de Mar...

Sigui com sigui arreu dels indrets on hi ha ponts del diable podem trobar multiples variants d’aquesta historia.

Aixi que, d'on prové realment? L'iinic que us puc dir és que es tracta d’histories o llegendes d’origen medieval de molt
Us a la vella Europa. Hi ha qui dius que és del Regne Unit, altres de Suissa, molts diuen que és catala... Pero el que no
hi ha dubte és que on hi ha un pont del Diable, hi ha un pacte amb el dimoni i una anima en jocX“Pel que fa a I'Aquie-
ducte de Tarragona, la historia ens explica que el constructor estava aixecant el pont i una ventada se lI'endugué.
Aquest desesperat digué que només el Diable podria construir un pont que durés ml anys. Aixi se li aparegué Satanas
que garanti que aquella mateixa nit construiria un pont amb pedres de la pedrera de Médol. A canvi, el diable demana
I'anima del primer que begués l'aigua que passés pel pont. Qui ho fa primer és un ase, i és d’aquest que el Diable es
queda l'anima’”

N’he llegit la versio suissa de la historia i ens explica que es tracta d’'una vila situada al massis dels Alps suissos i que
quedava aillada quan plovia o nevava.



IV MONTSERRATINA

“Els seus habitants cansats de tantes penuries, van decidir enviar al seu alcalde a parlar amb el diable perque els
ajudés. Aquest els hi va prometre un pont que no cauria ni amb el vent, la neu o la pluja a canvi de que li donessin la
primera anima que travessés el pont. Els vilatans li van decidir prendre el pél al diable i entregar-li I'anima d’una cabra.
El dimoni al assabentar-se, s'enfada molt i destrui el pont. De nou, I'alcalde torna a pactar amb el dimoni prometent-li
aquesta vegada que no li prendria el pel. Aleshores ell i els seus homes, s'esperaren al costat del pont, a veure qui era
el primer que el travessava, i es tractava del fill de I'alcalde que no va tenir gens de por quan el diable se li planta al
davant. Tant sorprés es va quedar aquest, que va decidir no emportar-se una anima tan noble i que no coneixia la
maldat. | va ser aixi com va acabar la historia.”
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GLOSARIO DE VOCABLOS RELACIONADOS
CON EL AUTOMOVIL (PARTE )

CABALLO DE VAPOR (CV)
Medida de la potencia mecénica, o velocidad a la que se realiza un trabajo. La equivalencia con Kilovatios es: 1
CV=0,736 Kw. Su abreviatura es CV

CABLE DE BUJIA
Conductor especial de alta tensién que va desde el distribuidor a la bujia de encendido.

CABLE DE EMBRAGUE
Cable que acciona la horquilla del embrague en un sistema de transmision manual.

CABLE DE FRENO DE MANO
Cable o conjunto de cables que transmiten la fuerza de accién de los frenos cuando se acciona el sistema de freno de
mano.

CABRIO O CABRIOLET
En general, cualquier tipo de automévil con carroceria descapotable.

CAD-CAM

Siglas de Computer Aided Design y Computer Aided Machine, que significa Disefio Asistido por Ordenador y Me-
canizacion Asistida por Ordenador. Con estas herramientas informaticas se disefian las piezas y se realizan célculos
muy fiables sobre sus dimensiones, pesos, esfuerzos y centros de gravedad sin tener que realizarlas fisicamente.
Permite reducir el coste y el tiempo necesario para la fabricaciéon de cualquier pieza utilizada en un automovil. Por
medio del CAM se consigue programar la maquinaria utilizada en los procesos productivos, reduciendo los tiempos
necesarios para el cambio de series.

CADENA DE DISTRIBUCION
Cadena a través de la cual el cigliefial acciona uno o varios arboles de levas en un motor con valvulas en culata.

CAJA DE TRANSFERENCIA
Pequena transmision utilizada en los vehiculos con traccion en las cuatro ruedas para transferir el par motor a los ejes
delantero y/o trasero.

CAJA DEL DIFERENCIAL
Carcasa de diferencial que contiene en su interior los engranajes de pifion y el eje del pifidn, actuando ademas como
lugar de instalacion de la corona dentada.

CAJA REDUCTORA
Caja de engranajes auxiliar que equipan algunos vehiculos todo-terreno y que permite seleccionar un rango de mar-
chas mas cortas para salvar obstaculos con mayor facilidad.

CALARSE
Detenerse bruscamente el funcionamiento de un motor.

CAMARA DE COMBUSTION

Compartimento que queda en el cilindro, entre la cabeza y el piston y la culata cuando el piston se encuentra en el pun-
to muerto superior, es decir, cuando esta mas préximo a la culata. La forma y cualidades de la cdmara de combustién
dependen del tipo de motor (gasolina o Diesel), de la apertura y cierre de las valvulas y de otros aspectos, como la
colocacién de las bujias o de si se trata de un propulsor de inyecioén directa o indirecta.

CAMARA DE PRECOMBUSTION

Segunda camara de combustion aparte de la principal que se usa para prender una mezcla rica de aire y combustible
que hace arder seguidamente la mezcla pobre en la camara de combustién principal.
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GLOSSARI INDICADOR

CAMBIO AUTOMATICO

Técnica de cambio de marcha que incorpora al menos un modo de funcionamiento en el que el conductor no tiene
que preocuparse de accionar el embrague ni de mover la palanca para introducir una nueva velocidad. Los primeros
cambios automaticos funcionaban acoplados a un convertidos hidraulico de par en vez de a un embrague de friccion.
En la actualidad, se han desarrollado cambios que resultan de acoplar mecanismos de movimiento convencional y que
reciben el nombre de robotizados.

CAMBIO SECUENCIAL

Tipo de cambio en los que el mecanismo que permite pasar de una marcha a otra consiste en mover sélo una palan-
ca que el conductor mueve hacia delante o hacia atras. La palanca selectora tiene un movimiento longitudinal hacia
delante (reducir) o hacia atras (ascender). Este cambio permite un accionamiento mas rapido y preciso al evitarse los
largos recorridos y las imprecisiones de una palanca normal en “H”. Estas cajas de cambios tienen una estructura
interior diferente a las cajas de cambios convencionales y tienen que utilizar engranajes con dientes rectos. Algunos
vehiculos disponen de cajas de cambio secuenciales al automatizar una caja de cambios convencional y permitir al
conductor la seleccion de las velocidades por medio de la palanca.

CAMISA DEL CILINDRO

Es una especie de cilindro adicional dentro del cilindro mecanizado en el bloque y que soporta el contacto final con el
pistén y los segmentos. La ventaja frente a los bloques sin camisa es quela camisa puede ser de un material distinto
al del blogue, con mejor comportamiento ante la friccion.

CAPACIDAD
Vlolumen de carga de que dispone el vehiculo en el maletero o en el espacio destinado al transporte de mercancias./
Este término también puede significar volumen de los cilindros del motor o cilindrada.

CAPO
Panel del frontal de un vehiculo, que puede abrirse para acceder al motor. Dispone de unas bisagras para permitir la
apertura y cierre.

CARBURADOR

Parte del motor donde se produce la mezcla de aire y combustible. EI combustible liquido se vaporiza y se mezcla de
manera homogénea con el aire, para una buena combustion. Actualmente este sistema esté en desuso, en favor de la
inyeccion, que es mas limpia, econdémica y efectiva.

CARGA

Es el proceso de llenado de los cilindros y depende de la posicién del acelerador. La carga es parcial cuando el acel-
erador esta a medio accionar, mientras que se produce plena carga cuando aquél estd completamente pisado. Para
variar la carga en un motor gasolina se actia sobre la posicién de la mariposa colocada en el conducto de admisién,
mientras que en un propulsor Diesel, la carga se controla con el caudal de combustible inyectado por la bomba.

CARRERA
Distancia que recorre el piston en su movimiento alternativo dentro del cilindro, es decir, la distancia que existe entre
el punto muerto superior (PMS) y el punto muerto inferior (PMI). Equivale al doble del radio de la manivela del ciglienal.

CARROCERIA
Conjunto de secciones metalicas laminares y otras piezas que constituyen la parte exterior de un vehiculo.

CARROCERIA AUTOPORTANTE
Es la carroceria que actta de bastidor al estar reforzada en zonas concretas para la sujecién de los elementos mecani-
cos. La mayoria de las carrocerias modernas son autoportantes.

CARROCERIA MONOCASCO
Ver carroceria autoportante.

CARTER

Es la pieza que sirve de apoyo a los cilindros y encierra los demas érganos del motor, a los que protege del polvo y del
agua, uniéndose al bastidor del coche por tres o cuatro puntos. Esta dividido en dos partes: carter superior o bancada
y carter inferior, que sirve de deposito de aceite. Comunmente se habla de carter cuando se hace referencia al depésito
del aceite para la lubricacion del motor.
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drocarburos presentes en los gases de escape y transformar el 6xido de
poco usados en este campo, como el platino y el rodio. También hay catalizadore
pueden reducir ciertos gases de escape. Asi, el mondxido y dioxido de nitrégeno se W
La temperatura normal de funcionamiento de un catalizador es de unos 800°C y no puede funcionar ¢ ) ina con =
plomo, pues este metal se deposita sobre los componentes del catalizador, anulando su rendlmlen'm 5

CENTRO DE GRAVEDAD — ———
Punto exacto en torno al cual el vehiculo alcanza un perfecto equilibrio en distribucion de pesos en todas las direc-
ciones. —— —

CFC
Siglas de clorofluorocarbonos, un tipo de liquido utilizado en los sistemas de refrigeracion responsables del deterioro———
de la capa de ozono que protege la tierra de la radiacion solar.

CHASIS

Estructura donde se sujetan las suspensiones de un vehiculo y soporta a la carroceria. Antiguamente el chasis se
fabricaba de forma independiente de la carroceria el los automdéviles, aunque este sistema se sigue utilizando el los
vehiculos industriales y en los todoterreno. En la actualidad el chasis esté integrado en las denominadas carrocerias
autoportantes. El chasis también tiene que soportar al motor y al sistema de transmisién. El chasis suele estar formado
por dos largueros longitudinales y por varios transversales para sujetarlos y aportar rigidez al conjunto.

CHECK-CONTROL

Dispositivo de verificacion de los sistemas del coche, como frenos, instalacién eléctrica, gestion electrénica del en-
cendido y del motor, apertura de puertas. Toda la informacién sobre los sistemas controlados se ofrece mediante una
pantalla o testigos en el salpicadero o consola central, a la vista del conductor.

CICLO DE CUATRO TIEMPOS
Ciclo de funcionamiento de un motor en el que la combustion tiene lugar en el cilindro cada dos revoluciones del
cigtienal. Incluye las fases de admision, compresién, combustion o expansién y escape.

CICLO DE DOS TIEMPOS
Motor en el que las fases de admisién, compresioén, combustidn y escape tienen lugar en dos carreras de pistén.

CICLO MILLER

Variacion del ciclo Otto de cuatro tiempos que permite utilizar altas relaciones de compresion en un motor sobreali-
mentado sin problemas de detonacién. En un motor de cuatro tiempos la relacién de compresion esta limitada por la
existencia de la detonacién. Su funcionamiento difiere del ciclo Otto en que cambia los momentos de apertura y cierre
de las valvulas de escape. De esta manera, en vez de retraso al cierre de admision tiene adelanto, con lo que la tem-
peratura de los gases desciende al sufrir expansién, lo que impide que se produzca una combustiéon prematura, como
sucederia en un motor convencional con alta compresion. El motor de ciclo Miller reduce por tanto la compresién y
la temperatura en la camara previa a la explosién, manteniendo al mismo tiempo una elevada relacién de expansion.

CIGUENAL

Es el eje principal de rotacion del motor. Algunas secciones de este eje estan descentradas, y a ellas se fijan las bielas.
Al moverse los pistones arriba y abajo, las bielas hacen girar el cigtiefial. El giro del cigliefial se transmite, a través de
la caja de cambios, a las ruedas motrices. Suelen estar realizados en acero o aleaciones de acero con cromo y por lo
general estan forjados en una sola pieza, aunque en motores de grandes dimensiones pueden conformarse con varias
piezas unidas.

CILINDRADA

Es el volumen de los cilindros del motor o la cantidad de aire que entra en ellos. En los motores de varios cilindros la
cilindrada total es el resultado de multiplicar la cilindrada de cada cilindro por el nimero total de cilindros. Se mide en
centimetros cubicos (c.c. o cm3) o en litros (1.000 cm3=1 litro).

CILINDRADA UNITARIA

Es la capacidad, medida en c.c. normalmente, de cada cilindro por separado. Multiplicada por el nimero de cilindros
nos da la capacidad total.
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CILINDRO
Orificio u orificios de forma cilindrica presentes en el blogue del motor a lo largo de los cuales se mueven, arriba y
abajo, los pistones.

CLAXON
Bocina o dispositivo que emite un sonido de aviso para alertar a peatones u otros conductores.

CLIMATIZADOR

Sistema que regula de forma automatica la ventilacién del interior del habitaculo combinando el equipo de calefaccion
y el de ventilacion en funcion de la temperatura exterior. Los climatizadores mas avanzados disponen de circuitos de
ventilacién independientes para el conductor y el acompafante.

CLIMATIZADOR AUTOMATICO

Sistema que permite la regulacion totalmente automatica de la temperatura seleccionada y de la distribucién de los
caudales de aire elegidos, operando en combinacién con el equipo de calefaccion y ventilacion. En algunos casos
permite incluso diferenciar el clima selecionado por el conductor y el acompanante, disponiendo de circuitos de ven-
tilacién independiente para cada uno de ellos

CNG
Siglas correspondientes a Gas Natural Comprimido (Compressed Natural Gas), energia alternativa a los derivados del
petréleo. Menor precio y contaminacion son sus mayores ventajas.

CODIGOS DEL NEUMATICO
Para los fabricantes de automéviles, el neumatico esta formado por diferentes cédigos: la medida del neumatico, el
diametro de la llanta, el indice de velocidad y el indice de carga.

COEFICIENTE AERODINAMICO

Mide la resistencia que ofrece el aire ante el movimiento de un vehiculo, es decir, indica las caracteristicas aerodinami-
cas de la carroceria. Su simbolo es Cx. En la mayoria de los automoviles el Cx varia entre 0,30 y 0,40. Cuanto mas bajo
es este porcentaje mas aerodinamico es el coche.

COLECTOR DE ADMISION

Componente metalico que conduce la mezcla aire-combustible a los conductos de admisién situados en la culata. En
los motores de gasolina de inyeccién indirecta, el suministro de combustible no llega directamente a los cilindros sino
que se realiza a través del colector de admision.

COLECTOR DE ESCAPE

Conjunto de tubos unidos al blogue motor y que se juntan en un Unico tubo de expulsion. Su funcion es canalizar los
gases resultantes de la combustién hacia el catalizador -que actiia como filtro- para después pasar por el tubo de
escape Y el silenciador hasta salir a la atmdsfera.

COLUMNA DE DIRECCION
Conducto a través de los cual gira el eje de direccion y en cuya superficie se instalan los indicadores luminosos de
averias intermitentes, la llave de contacto y el selector de transmision.

COMBUSTION
Quema de la mezcla aire-combustible en un motor. La acciéon quimica se produce cuando el combustible se combina
con el oxigeno.

COMMON-RAIL

También denominado Conducto Comun, es un sistema de inyeccién para motores Diesel que esta conectado directa-
mente a todos los cilindros a través de un inyector. Es capaz de almacenar el combustible a presiones de hasta 1.400
bares. El Common-Rail es equivalente a la inyeccion electronica multipunto en los motores de gasolina.

COMPOSITE

Es un material compuesto de plasticos reforzados con distintos tipos de fibras que no se mezclan entre si de manera
homogénea. Ofrece una elevada resistencia al impacto y una mayor ligereza comparado con el acero o el aluminio.
Como contrapartida su proceso de reciclado es mas complicado.

COMPRESION

Es el tiempo de un motor de combustién en que se produce la mezcla de aire-combustible en la camara de combustion
antes del encendido. En ese momento el émbolo o pistéon sube provocando un aumento de presién y temperatura.
Relaciones de compresién altas incrementan la eficiencia del motor.
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COMPRESOR - ‘—_"_—:T—

se incluye el turbocompresor, Unico que funC|ona excluswamente con la energ

permite ser mas eficaz para conseguir grandes sobrepresiones, son mas sencﬂlos enwm%_

problemas de estanqueidad. Entre los volumétricos hay diversos tipos: de pistones, en eW
entre otros.

COMPRESOR G = ——
También se conoce como compresor en espiral por la forma de sus camaras y esta conectado al propio motor. Su fun-
cionamiento se basa en una espiral desplazable que, colocada excéntricamente en el interior de una carcasa, consigue

comprimir el aire. —

COMPRESOR ROOTS —
Sobrealimentador volumétrico formado por dos rotores ahuecados en forma de “ocho”. En este tipo de compresor los

rotores estan conectados a unas ruedas dentadas que giran a igual velocidad pero en sentidos contrarios. El propio

ciguenal es el encargado de transmitir el movimiento al compresor a través de engranajes o de una correa dentada.

En la actualidad casi no se utilizan.

COMPREX

Es un sistema de sobrealimentacion en el que unas ondas de presion transfieren la energia entre los gases de escape
y el aire de alimentacion. Las finas paredes radiales de un tambor, que gira al estar conectado directamente con el
cigliefal, generan dichas ondas de presion.

CONCEPT CAR
Prototipo, vehiculo experimental que puede o no llegar a fabricarse en serie. Las marcas suelen mostrar estos modelos
en los Salones y certamenes automovilisticos como referencia de su innovadora tecnologia.

CONDENSADOR

Elemento empleado en los equipos de aire acondicionado que sirve para reducir la temperatura del gas (refrigerante)
comprimido para forzar su paso a estado liquido. Consiste en un conducto fino formando un serpetin y unido por un
panel de finas planchas de aluminio. Suele colocarse delante del radiador del motor para que siempre esté expuesto
a gran cantidad de aire frio.

CONSUMO ESPECIFICO
Es la cantidad de combustible que quema el motor para conseguir su maximo rendimiento, haciendo frente a los ro-
zamientos y a las pérdidas de calor. Cuanto menor sea el consumo especifico, mayor seréa el rendimiento.

CONTROL DE CRUCERO
Mecanismo electréonico que permite establecer una velocidad de circulacion determinada que se mantiene sin que el
conductor tenga que pisar el acelerador. En cuanto se pisa el freno, el mecanismo se desactiva.

CONTROL DE ESTABILIDAD

También conocido bajo las siglas ESP. Se trata de un sistema electrénico destinado a mantener en todo momento el
control de la trayectoria del vehiculo actuando a la vez sobre el freno en una o carias ruedas y (mediante el acelerador
electrénico) el par motor. Es muy efectivo a la hora de corregir (dentro de los limites que marca la Fisica) situaciones de
sobreviraje, subviraje, derrapes, pérdidade estabilidad al sortear vehiculos, etc. El sistema ESP detecta los desvios en
el coche mediante la informacion que le suministran unos captadores inerciales encargados de informar al centro de
control de un cambio de direccion sin que éste obedezca a una previa actuacion sobre el volante. Una vez detectado
este movimiento y mediante la accién combinada de par motor y freno en una o varias ruedas, el sistema ESP corrige
el desvio. La orden de frenado en una o varias ruedas depende de como se esté produciendo la pérdida de estabilidad.

CONTROL DE TRACCION

Sistema electronico que actla sobre los frenos o el motor para cortar cualquier indicio de pérdidas motrices por exce-
so de aceleracién, tanto en firmes secos como deslizantes. Funcionan gracias a sensores antibloqueo de frenos. Cada
fabricante lo suele denominar con unas siglas diferentes (ASC+T, EDSy)

CONVERGENCIA

Es el angulo que adoptan las ruedas directrices para mejorar las condiciones de rodadura. Para ello, las ruedas de un
mismo eje se tienen que acercar por la parte delantera y separar por la trasera. Si las ruedas estuvieran abiertas hacia
el interior hablariamos de divergencia o convergencia negativa.
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CONVERTIDOR CATALITICO
Comunmente llamado ¢ catalizadory,, es una pieza que forma parte del sistema de escape del coche, produciendo una
serie de reacciones quimicas que reducen las emisiones contaminantes del motor.

CONVERTIDOR DE PAR

En cambios automaticos, funciona como un embrague hidraulico que pone en contacto la caja de cambios y el motor.
El mecanismo convierte el resbalamiento en mayor esfuerzo de giro (par). Es decir, que lo que pierde en velocidad, lo
gana en fuerza.

CORREA DEL VENTILADOR
Correa flexible, normalmente de caucho, que transmite el giro del ciglefal a la bomba del agua, el ventilador y el al-
ternador.

CORTE DE INYECCION

Cuando el motor alcanza su régimen maximo establecido de giro, automaticamente se suspende la inyeccién de com-
bustible para que no se alcancen regimenes demasiado elevados que puedan producir dafios en el motor. El suministro
de combustible se inicia nuevamente cuando el motor gira en el margen correcto de revoluciones.

COUPE
Tipo de automovil con carroceria de dos puertas y estilo deportivo. Puede ser desde dos hasta cinco plazas, aunque
las traseras tienen un espacio generalmente limitado.

CUBICAJE
Ver cilindrada.

CUENTAREVOLUCIONES
Aparato que indica en todo momento el nimero de revoluciones por minuto a que gira el motor.

CULATA
Pieza de un motor que cubre la parte superior de los cilindros y los pistones y que suele contener las camaras de com-
bustidn y el tren de valvulas. Debe soportar elevados esfuerzos térmicos.

CULATA MULTIVALVULAS

Se trata de una culata con disefio de tres, cuatro o cinco valvulas por cilindro (es decir, mas de una de escape y/o ad-
mision). Hoy en dia la configuraciéon mas comun es de 2 6 4 valvulas por cilindro (16 valvulas en motores de 4 cilindros),
aunqgue se usan motores de 3 valvulas por cilindro como solucién intermedia para un consumo ajustado, e incluso de
5 para motores de alto rendimiento.

CURVA DE PAR

Curva grafica del motor que representa el par. Se trata de una prueba que analiza las prestaciones del motor utilizando
diferentes tipos de revoluciones.

CURVA DE POTENCIA
Andlisis grafico de la potencia que alcanza un motor en funcién de las revoluciones utilizadas. Cuando mayor sea el
numero de revoluciones, mayor es la potencia aunque el par se mantenga o disminuya.

CV
Abreviatura de Caballo de Vapor. Ver Caballo de Vapor.

CVT
Siglas de la denominacion inglesa Continuosly Variable Transmission.
Se refiere a los cambios automaticos de variador continuo.

DBC

Siglas en aleman (Dynamiische Bremsen Control) de la
denominacion que da BMW a su sistema de frenado de
emergencia. Similar al BAS de Mercedes-Benz.

DERIVA

Es la variacion de la trayectoria, hacia un lateral, que sufre un neumatico debido a la deformacién de la cubierta, de-
pendiendo de la velocidad, la carga del coche, la presién de inflado, pérfil del neumatico y la anchura de la llanta. El
desplazamiento de los neumaticos forma el denominado angulo de deriva.
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DESARROLLO DE TRANSMISION -———————————
El desarrollo de transmision viene determinado por la marcha engranada, el grupo difere N

Un desarrollo es més corto cuando menor sea la velocidad de desplazami i
hablar de desarrollo de transmision segun se lleve a cabo la conversion de las vueltas del motor en n

del coche. —  —— -

DESLIZAMIENTO S ——
Situacion que se produce cuando la velocidad de giro de la rueda no coincide con la velocidad lineal del coche. Una
aceleracion brusca sobre un firme deslizante o el bloqueo de frenos pueden ocasionar el deslizamiento o patinajedel
vehiculo. El deslizamiento de un neumatico con el suelo se produce siempre que tiene que transmitir una fuerza, yasea
al acelerar, frenar o trazar una curva. Si el deslizamiento es alto se produce una notable diferencia en las velocidades
del neumatico con el suelo, lo que aumenta el calentamiento del neumatico y acelera su desgaste. ——

DETONACION =
Fendmeno de combustion interna que se produce cuando la combution de parte de parte de la mezcla aire-carburante
tiene lugar antes de que ésta alcance el frente de llamas, debido a que en el interior de la camara se superan determi-
nados valores de temperatura y presion. La explosién produce un ruido caracteristico conocido como ruido de picado

DIAMETRO DE GIRO
Diametro del circulo que describe un vehiculo al desplazarse cuando la direccién esta totalmente girada hacia un lado.

DIESEL

Tipo de motor que no usa una chispa para la combustion de la mezcla aire-combustible. La mezcla arde debido al calor
que se genera al comprimir el aire en el cilindro (la compresion es mucho mayor que en motores de gasolina). Por eso,
al arrancar el motor en frio, es necesario que una resistencia ayude a calentar la mezcla, pero sin producir chispa. Estos
motores usan gaséleo como combustible.

DIFERENCIAL
Conjunto de engranajes conectados al eje motor que permiten a las ruedas girar a diferentes velocidades en una curva
a la vez que transmiten la potencia del eje principal de transmisién a los semiegjes de las ruedas.

DIFERENCIAL AUTOBLOCANTE

Es un mecanismo que bloquea una parte del efecto diferencia. Su funcién consiste en que cuando una de las ruedas
pierde traccién, se transmite el par motor a la rueda que no desliza, evitando que el vehiculo quede inmovilizado y
mejorando la traccién en general.

DIFERENCIAL BLOQUEABLE

El diferencial se bloquea en las rectas pero permite que las ruedas giren libremente durante las curvas.

DIN

Siglas en aleman del Instituto Aleman de Normalizaciéon (Deutsche Institut fir Normung). Dentro del sector de la au-
tomocion, este organismo es el encargado de redactar normas para medir la potencia, el par motor y el consumo
especifico.

DINAMO
Generador eléctrico que se encarga de suministrar directamente corriente continua a la bateria.

DIRECCION A LAS CUATRO RUEDAS
Sistema de direccion por el cual las ruedas del eje trasero también contribuyen al giro del vehiculo. Se suele denominar
como “4WS” (Four Wheel Steering-Direccion a las cuatro ruedas).

DIRECCION ASISTIDA
Sistema de direccion que usa presion hidraulica para disminuir el esfuerzo que tiene que realizar el conductor a la hora
de girar el volante.

DIRECCION ASISTIDA VARIABLE
Sistema de asistencia a la direccién que va decreciendo a medida que aumenta la velocidad del vehiculo, para no
perder “tacto” en la direccién a altas velocidades.

DISCO DE FRENO
Elemento giratorio, circular y de caras paralelas de un freno sobre el que actla el material de friccién de las zapatas..
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PARKING VILELLA
24 hores / 365 dies
NETEJA INTEGRAL A MA 1
COMPROVACIO DE NIVELLS

Turismes : 25 € Llantes d’alumini: 1’5 €/ u
4x4:30€ Neteja motor : 10 €
Furgonetes : 35 € Interior : valoracio previa

Motos : 15 € Neteja vehicles classics : 50 €
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DISCO DEL EMBRAGUE
Componente circular provisto de una superficie de friccion en cada cara que transfiere la potencia desde el volante y
la placa de presién al embrague.

DISTANCIA DE CONFORT
Es la distancia comprendida entre la superficie del pedal del freno y el respaldo del asiento trasero.

DISTANCIA DE FRENADO

Distancia que recorre un vehiculo desde que el condutor pisa los frenos hasta el punto donde se detiene totalmente.
Depende de la velocidad, el tiempo de reaccién y el estado de la calzada, asi como del propio sistema de frenado y
su estado.

DISTANCIA DE REACCION
Distancia recorrida desde el instante en el que un conductor se da cuenta de que tiene que frenar hasta que realmente
pisa el freno.

DISTRIBUCION
Es el conjunto de piezas (valvulas, elementos que las accionan y arboles de levas) que regulan la entrada y salida de
gases en los cilindros.

DISTRIBUCION DE PESO
Proporcion del peso total del vehiculo, incluyendo equipamiento y carga Util que soporta cada eje y cada rueda.

DISTRIBUCION DESMODROMICA
En un motor con este tipo de distribucion el propio arbol de levas es el encargado de empuijar la valvula para abrirla y
cerrarla a diferencia de en una distribucién normal donde el encargado es un muelle que empuija a la leva.

DISTRIBUCION VARIABLE

En este tipo de distribucién, el momento de la apertura y cierre de las valvulas varia en funcién del régimen del motor,
ya que cuanto mas deprisa gira el motor, las valvulas también se abren y cierran rapidamente por lo que resulta dificil
llenar los cilindros.

DISTRIBUIDOR
Dispositivo utilizado para dirigir la corriente eléctrica a las bujias de encendido.

DOBLE EMBRAGUE

Técnica de conduccién que consiste en igualar al maximo las
velocidades de giro de los pifiones que se deben engranar para
evitar brusquedades en la transmisién o rozamientos de los pifiones.
Para ello, se levanta el pie del pedal del embrague dando un
pequeio acelerdn con la palanca de cambio en punto muerto.

A continuacion se pisa el pedal del embrague y se reduce de marcha.

DOBLE ESCAPE
Sistema de escape utilizado en los motores con arquitectura en V y provisto de silefciosos, conductos de expulsion y
tubos terminales independientes para cada bancada de cilindros.

DOHC
Abreviatura de denominacion inglesa Double Overhead Camshaft (Dobles Vélvulas en Culata). Se refiere a los motores
que disponen de dos arboles de levas en cabeza, uno para controlar las valvulas de escape y otro las de admisién.

DSC
Abreviatura de la denominacion alemana Dynamische Stabilitdts Control (Sistema de Regulacion de la Estabilidad),
utilizada por BMW.

DSTC
Siglas referidas al Sistema de Control de Estabilidad utilizado por Volvo.

DUMMY

Mufeco o maniqui que se utiliza en las pruebas de choque o “crash-test” en sustitucién de seres humanos. El obje-
tivo de los mismos es comprobar los efectos y las reacciones de una persona ante un accidente de trafico mediante
sensores que recogen los datos de la colision. Los hay de diferentes tamafios y peso y estan fabricados con acero,
musculos y piel de plastico.
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HISTORIAS sobre los logotipos de automoviles
(PARTE 1)

1. Alfa Romeo y la serpiente come-humanos

Alfa Romeo, del que tanto se enorgullecen El disefiador del logotipo fue el
los italianos, nacié curiosamente en dibujante Romano Cattaneo que
Francia, aunque rapidamente se traslado a se inspiro en la bandera de Milan
Italia. yenelescudodearmasdela

Familia Visconti, que incluia a una
serpiente devorando aun
hombre.

Pero este es en realidad un
simbolo milenario, que
representa a una serpiente
devorando a un musulman,
simbolizando la victoria de los
cristianos durante las cruzadas
medievales.

Bandera de Milan

Escudo dearmas de la
Familia Visconti

ALFA singnifica
Anonima Lombarda Fabbrica Automobili.

Nicolas ROMEO compro partedela
compafiia para fabricar armas para la
Primera Guerra Mundial, afiadiéndose
su apellido al nambre de la compafiia.

Logoen 1910

Alfa Romeo, el fabricante de automéviles del que tanto se enorgullece ltalia, nacié curiosamente en Francia.
En 1910 el aristocrata milanés Cavaliere Ugo Stella se asocié con la compaiiia francesa de automéviles Darracq para
comercializar su producto en Italia. Cuando la sociedad fracaso, Stella trasladé la compariia a Italia y la renombré
como Anonima Lombarda Fabbrica Automobili, cuyo acronimo es A.L.FA.

La palabra Romeo se incorpora en 1916, cuando el napolitano Nicola Romeo compré parte de la compariia y trans-
formo las fabricas para que produjeran municiones y maquinarias para la Primera Guerra Mundial. Después de la
Guerra, la empresa retomé la produccion de automdviles y tomé el apellido de su nuevo dueiio, convirtiéndose en
Alfa Romeo.

El famoso logotipo de Alfa Romeo fue creado en 1910 por un dibujante llamado Romano Cattaneo. Un dia, espe-
rando un tranvia en la estaciéon de Piazza Castello, en Milan, se inspir6 en la cruz roja de la bandera de Milan y en
el escudo de armas de la noble familia Viconti, en el que podemos apreciar una culebra devorando a un hombre.
Pero esta escena es en realidad un simbolo milenario, y aunque sus origenes son confusos, la mayoria de las ex-
plicaciones afirman que se trata de una metéfora de la victoria de los cristianos sobre los musulmanes durante las
cruzadas medievales.
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2. Aston Martin y las alas de escarabajo egipcio

MARTIN es el apellido de uno de sus
fundadores, Lionell Martin.

ASTON es el nombre de la primera
carrera que ganaron con uno de sus
coches, la subida al Aston Clinton Hill.

Su fama mundial se debe a las
peliculas de James Bond

Aungue muchos creen que las alas son

El primer logotipo, en el gue se basa el un simbolo de velocidad relacionado con
disefio actual, fue creado en 1927 por las aves, en realidad se inspiran en las
un famoso piloto de carreras de los afios alas de un escarabajo egipcio, fruto del
20, "Sammy" Davis. gran interés de Davis por la egiptologia

En 1913, Lionel Martin y Robert Bamford fundaron Martin & Bamford Limited, que mas tarde se convertiria
en Aston Martin, una de las marcas de coches mas prestigiosas del mundo.

Esta compaiiia producia originalmente coches de carreras, pero su fundadores queria crear un modelo mas sofisti-
cado y asi nacio su primer coche, bautizado precisamente como Aston Martin. Este nombre proviene de su fundador,
Lionel Martin, pero también del nombre de la carrera que ganaron en sus inicios, la subida al Aston Clinton Hill.

Como miembro fundador del ‘Club de Propietarios de Aston Martin’, el famoso piloto de carreras de los afios 20,
SCH ‘Sammy’ Davis, disefid el emblema original en el que se basa el actual logo de Aston Martin. Aungue muchos
creen que las alas son un simbolo de velocidad relacionado con el vuelo de las aves, en realidad se inspiran en las
alas de un escarabajo egipcio, fruto del gran interés de Davis por la egiptologia.

La fama mundial de esta marca se debe sobretodo a su papel en la saga James Bond.
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3. Audi y los anillos fusionados

Cutls

El nombre AUDI proviene de la El concepto de los cuatro anillos surge
adaptacion al latin del apellido del en 1932, y representaba la fusion de
fundador "Horch”, que en aleman cuatro productoras automovilisticas:
significa “oir". Audi, DKW, Horch and Wanderer.

FRE R

— Audi

Su similitud con los anillos olimpicos
llevo al Comité Olimico Internacional a
denunciar a Audi ante el tribunal
Internacional de Marcas Reaqistradas,
pero Audigano.

La historia de Audi se remonta a 1909, cuando August Horch fundé la compania. El naming provino
de la adaptacién al latin de su propio nombre “Audi” es en realidad la traduccién latina de “oir”, que en
aleman se pronuncia “hoerch”. Pero por aquel entonces el logo tenia muy poco que ver con el simbolo
actual de los cuatro anillos.

El concepto de los cuatro anillos entra en escena mas tarde, en 1932, para representar la
fusién de cuatro productoras automovilisticas independientes: Audi, DKW, Horch and Wanderer. El nuevo
logo se construyd bajo el nombre de “Auto Union AG” y en su primera versién cada anillo contenia el logo
de cada una de las compaiiias fusionadas. Se suele pensar erréneamente que el recurso de los anillos se
debe a referencias a Olympia o el Olimpo.

Su similitud con los anillos olimpicos llevé al Comité Olimpico Internacional a denunciar a Audi ante el
Tribunal Internacional de Marcas Registradas, pero Audi gané.
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4. BMW y las erroneas hélices sobre el cielo

BMW significa Bayerische Motoren
Werke (Fabricas bavaras de motores)

El circulo exterior gue rodea el logo de
BMW proviene del Logo de RAPP
Motors, anterior nombre de la
compania.

Los cuadrantes azul y blancos son la

y

bandera de Baviera.

Mucha gente cree gue el logo de
BMW se basa en las helices de un
avion girando, pero esta idea es
falsa. Esta creencia viene de unos
anuncios de BMW en 1929 en los gue
se podia ver un avion con el logo de
BMW en lugar de la helice.

En julio de 1917, Franz Josef Popp registré el nombre de Bayerische Motoren Werke (fabricas
bavaras de motores), para distanciarse de su antigua empresa Rapp Motorenwerke, especializada en mo-
tores aéros. Era una medida necesaria para evidenciar el cambio de rumbo de la compafia, que a partir

de entonces se enfocaria en la produccion de automoviles.

Unos meses mas tarde registré el acronimo BMW con un logotipo que fundaria las bases del actual em-
blema de la compaiiia. El circulo exterior que rodea el logo de BMW proviene del Logo de RAPP Motors,
anterior nombre de BMW. Los cuadrantes azul y blancos son la bandera de Baviera.

Mucha gente cree que el logo de BMW se basa en las hélices de un avién girando, pero esta idea
es falsa. Esta creencia viene de unos anuncios de BMW en 1929 en los que se podia ver un avion con el
logo de BMW en lugar de la hélice. Pero esto era simplemente una creatividad para una campana concre-
ta de BMW con la que quiso dar a conocer sus nuevos motores radiales.
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5. Cadillac y el fundador de la ciudad de Detroit

El nombre, Cadillac, se puso en honor LS, E”UQ095§mnﬂemente

al fundador de la ciudad de Detroit, un il @\\ e e

oficial del ejercito francés llamado :,q« _ «Eg; ESCL_‘QU e s fa

Antoine de la Mothe Cadillac W -\)?0:}:51 familia La Mothe
ey Cadillac

Foavikiad
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Nep gp S
1908 1920 1933 1947 1957

Fundada en 1902, fue bautizada como Cadillac en honor al fundador de la ciudad de Detroit, un
oficial del ejercito francés llamado Antoine de la Mothe Cadillac. De hecho, el escudo utilizado como logo-
tipo a lo largo de los afios es simplemente una evolucion del escudo de armas de la familia De La Mothe.

Si bien las versiones modernas han incorporado coronas y disefio mas definidos y lineales, la insignia
original estaba basada en una versién literal de la insignia del sefior de Cadillac, incluidos dos grupos de
tres merlettes (patos) para representar la Santisima Trinidad y una corona de nueve puntas en la parte
superior, que representaba a los antiguos condes de Francia.
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6. Chevrolet y la historia nunca consensuada

El primer logotipo lo cred uno de sus Seqgun sumujer, se inspirabaen un
fundadares, William Crapo Durant. logotipo que Durant vio en un anuncio de
Seqgun él, estuvo inspirado en el prensa de la marca "Coalettes”, un

disefio del tapiz de un hotel parisino praducto refinado de combustible,

gue encontro en uno de sus viajes.

\‘ — A
. S
F, /. -";
/. _ \ =

CHEVROLET

Otra explicacion atribuye el disefio a
unaversion estilizada de lacruz de la
bandera suiza.

Chevrolet nacié de la alianza de Louis Chevrolet y William Crapo Durant en 19011, en Estados Unidos. El
logotipo de la marca fue creado por Durant a finales de 1913, pero las teorias sobre su origen son bastante confusas
ya que varian bastante segun las distintas fuentes.

La version del propio Durant acerca de la creacion del logo decia que estuvo inspirado en el disefio del tapiz de un
hotel parisino que encontré en uno de sus viajes.

Sin embargo la hija de Durant publicé en 1929 un libro titulado My Father, donde menciona cémo en ocasiones
Durant realizaba bosquejos del disefio del emblema en hojas de papel en la mesa del comedor. “Creo que fue una
noche entre la sopa y el pollo frito cuando bosquejo el disefio que se usa actualmente en el auto Chevrolet”, escribid.
Mas de medio siglo después, otra teoria del origen del logotipo fue contada en una edicién de la revista Chevrolet
Pro Management en 1986, basada en una entrevista realizada 13 afos atras a la viuda de Durant, Catherine. Ella
contd que mientras estaban de vacaciones en Hot Springs, Virginia, en 1912, Durant leia el periddico en la habitacion
de hotel, cuando vio un disefio y dijo: “creo que éste seria un buen emblema para Chevrolet”. Se desconocia en ese
momento qué diseno supuestamente inspird a Durant.

Esa informacién intrigd a Ken Kaufmann, historiador y editor de The Chevrolet Review, que comenz6 a investigar su
validez. Segun Kaufmann, en la edicién del 12 de noviembre de 1911 del periédico The Constitution, publicado en
Atlanta, aparecié un anuncio de la marca “Coalettes,” un producto refinado de combustible. El logotipo de Coalettes
tenia una forma de corbatin inclinado, muy similar al que pronto se convettiria en el icono de Chevrolet. ¢ Habria visto
Durant este anuncio?

Otra explicacion atribuye el disefio a una version estilizada de la cruz de la bandera suiza. Louis Chevrolet naci6 en
Suiza en La Chaux-de-Fonds, region de Neuchatel, de padres franceses, en la navidad de 1878. 87
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7. Chrysler y la estrella que no pudieron eliminar

1925

———*’(@)“‘H————— = 1995

El redisefio de 1996 incluia el medalldn del logotipo original de 1925, aunque custodiado
por las alas plateadas.

1955 se llevd a cabo un redisefio radical, de En 1962, la compafiia buscaba un
lamano del disefiador de coches Virgil simbolo més iconico y universal. Asi
Exner. Fue bautizado como "Fordward nacié el famoso "Pentastar”
Looking".

A pesarde ser retirado
“ oficialmente en 1998,
muchasdivisiones

siguieron utilizandolo,
. A haciendo que fuese
reinstaurado en 2007,

Cuando naci6 en 1925 el logotipo de Chrysler era una medalla circular con un lazo que mostraba la palabra
Chrysler en mayusculas. Este planteamiento original sufrié ciertos cambios en las décadas siguientes, aunque siem-
pre en torno al mismo elemento del sello dorado.

Fue en 1955 cuando se llevé a cabo un redisefio radical, de la mano del disefiador de coches Virgil Exner.

El nuevo logotipo fue bautizado como “Fordward Looking” y consistia en dos formas de boomerang solapadas, de
aspecto futurista, acorde con las tendencias de esta “era espacial”.
En 1962, la compaiia decidié que necesitaba un nuevo logo, mas icénico, mas inmediatamente reconocible y aso-
ciable a la compafiia. Asi nacié el famoso “Pentastar” un nuevo logo consistente en cinco triangulos dispuestos de
manera que sus bases formaban un pentagono. El espacio entre los triangulos formaba ademas una estrella en el
centro. El Pentastar era sencillo y facilmente reconocible, y al no contener ningun tipo de texto facilitaba a Chrysler
su expansién a mercados internacionales.

Contrariamente a la creencia popular, no fue disefiado para simbolizar las cinco divisiones de la corporacion
en el momento, Plymouth, Dodge, Chrysler, Imperial y Airtemp.

Este simbolo represent6 a la compania hasta que se fusiond con Diamler en 1998. En ese momento se retird el
Pentastar y se reinstaurd el uso del medallén dorado, aunque en esta ocasion apareceria custodiado por dos alas
plateadas.

Sin embargo, a pesar de haber sido oficialmente retirado, la presencia del Pentastar era tan potente que
muchas divisiones siguieron utilizandolo, a pesar de no ser un elemento de marca oficial. Por esta razén, en 2007
Chrysler decidio reintroducir el Pentastar como elemento de la marca.
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8. Citroen y los engranajes en forma de V

En 1900, André Citroén descubria unos
engranajes en forma de doble "V" invertida y
compraba la licencia de este proceso de
fabricacién para crear su primera empresa:
Sociedad de Engranajes Citroén. El primer
logotipo se inspiraba en la forma de este
engranaje.

& CITROEN

e "
En 1932 se presentd un logotipo En el afio 2009 y con motivo del S0
conun cisne blanco nadando bajo aniversario de la compafiia, Citroén encargd
los chevrones. Se debid a que su redisefio a la conocida consultora Landor
Citroén empezé a fabricar motores Associates

flotantes que evitaban vibraciones

El emblema de Citroén tiene su origen en un viaje a Polonia que realizd su fundador André Citroén en el afio
1900, con sdlo 22 afios. Alli descubrié unos engranajes en forma de chevrén — o cabrio - (simbolo herdlido con forma
de Vinvertida). Se dio cuenta de que podia ser un negocio muy rentable y decidié comprar la licencia del proceso de
fabricacién para crear su primera empresa, a la que llamoé Sociedad de Engranajes Citroén. Esta empresa alcanzo
grandes beneificios e incluso sus productos fueron utilizados en el Titanic.

Dichos engranajes se convierten en la fuente de inspiracion del doble chevrén que la compaiia adopta como
logotipo cuando decide aventurarse en la creacién de automdviles, en 1919.
El primero de ellos fue un évalo con el doble Chevron, en color azul con contorno amarillo. Sufrié alguna ligera
modificacion en los siguientes afos, pero siempre en torno a la misma estructura original. Fue en 1932 cuando se
presentd un logotipo diferente que nos mostraba un cisne blanco nadando bajo los chevrones. Esto ocurre porque
Citroén empezé a fabricar modelos equipados con los primeros motores flotantes que evitaban vibraciones, asi que
utiliza el simbolo del cisne para representar esta importante innovacion. Este cisne solo durara dos afios.

Y en el afio 2009 y con motivo del 90 aniversario de la compaiia, Citroén encarga a la conocida consultora Landor
Associates, la renovacién de su imagen corporativa y los chevrones de su logotipo son liberados de su cuadro y son
representados en volumen, con los bordes menos afilados y con un acabado cromado.
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Al proxim Indicador:
Historia dels logotips d’automobils (part 2)

9. Ferrari y el heroico aviador

10. Fiat y el producto que se convirtié6 en empresa
11. Ford y el triangulo con alas que no gusté

12. Mazda y el logo que se parecia al de Renault
13. Mercedes y la nifia de once afnos que no se llamaba Mercedes
14. Mitsubishi y las castanas de agua triangulares
15. Opel y el zeppelin que se convirtié en rayo

16. Peugeot y el leén de las mil caras

17. Porsche y los dos escudos solapados

18. Renault y el arte de Victor Vasarely

19. Toyota y el campo de arroz fecundo

20. Volvo y el simbolo machista

Glossari de 'automobil (lletres E, F i G)
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