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Benvolguts socis i

amics, tal com esperavem,
estan arribant millors
temps, potser deixarem
de portar la mascareta
pel carrer excepte locals
tancats, aixo vol dir que el
club també a comencat a
posar-se en marxa, de fet
ja estem preparant un nou
calendari d'activitats entre
elles un ralli de regulari-
tat iniciativa de la Feder-
acié Catalana de Vehicles
Historics i els seus associ-
ats.
El nostre club ha estat es-
collit per ser el més gran
de la provincia de Lleida
aix0 si, comptarem amb
I'ajuda i suport de tots els
organitzadors i socis nos-
tres.

Desitgem que els nostres cotxes també hagin resistit la pandémia i es posin en marxa i ens
tornin a deleitar amb la seva musica celestial.

Durant la pandemia hem parat alguna activitat pero no vol dir que el club hagi estat inactiu, de fet
hem tingut més feina que mai i moltes hores de treball, com sabeu hem enfrontat el tema del del CO2
dels vehicles de més de 30 anys.

Hem certificat més de 800 vehicles i hem fet el seguiment de les firmes SMS dels propietaris, ha estat
un treball molt laborids | encara ho esta sent Des de la junta desitgem que gaudiu d’aquesta nova
revista i que ens puguem retrobar ben aviat, a més aquest any en farem una segona.

Antoni Pomés i Tosquella

President
Club de Vehicles Historics de Lleida
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50 ANOS SIN TROLES

escrit de Xavier Castells Quintana

Era domingo, El primer pueblo que encontramos. Carballo. Nos decidimos a buscar un bar en el centro ya que
a pie de carretera no vimos ninguno si lo habia.

El domingo es el del mercado en Carballo. Y muy importante, de los de ir con |a familia trajeados. El de incluso algunos
comer en un restaurante, y desayunar con pulpo a feira.

Los bares aquella hora del estaban abarrotados de gente foranea, también de aldeas cercanas e incluso de algin
pueblo colindante. Al fin encontramos una cafeteria donde habia lugar para sentarse, estaba en la misma plaza del
mercado. Una plaza donde unos activistas del PP reclamaban no se que de Catalunya. Donde habia montado un chi-
ringuito de grandes dimensiones, donde servian el Pulpo a feira, precisamente, cocido dentro grandes calderadas de
cobre.

Al salir del bar, nos encontramaos una serie de arboles de la plaza y en cada arbol un cartel cuadriculado de un metroy
medio de altura, exponiendo fotografias y explicaciones de viejos troles.

Me dedique a fotografiar y como no a leer y almacenar en |a cabeza toda la informacién que daban las expli-
caciones. También hablaba de un sefior que habia escrito un libro sobre los trolebuses de Carballo.

e ——————————————————————————————————————————————————————————————

Un poco mas alla en una vieja, pero conservada libreria, seguro que tendrian informacién. Le pregunte a la
sefiora que atendia después de despachar el periddico a un cliente, haber si sabia algo de el libro.

Me contesto que si, que un sefior fulano de tal habia escrito un libro hablando de troles de Carballo, pero que fue una
edicion muy limitada que hacia afios que se agoto y seria muy dificil conseguir alguno. Quizas el lunes en la biblioteca
de Carballo, me podian dar explicacién.
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Total, nada. Con lo que saque de los carteles, intente reconstruir un poco e aqui la crénica de los troles de
Carballo-Corufia.

El trolebus hoy en dia lo catalogariamos como, “un hibrido entre tranvia y autobus.”

Tambien lo podriamos definir como, autobis eléctrico, al que se le acopla electricidad, a través de un trole, conectado
a unainstalacién eléctrica flotante.

Los primeros trolebuses fueron MAN-AEG, costaron 240.000 pesetas por unidad. Sus dimensiones 9,50 metros de
largo, por 2'35 de ancho y su peso cargados oscilaba entre los 11.000 a 12.000 kilos.

Los neumaticos que montaban las llantas era la11/20, una talla inferior a los autobuses pesados, que montaban igual
que los camiones la 12/20.

Los frenos eran de aire, ademas de un freno extra eléctrico que actuaba sobre las ruedas traseras.

Parair a la feria, los domingos le acoplaban unos remolques en los que cabia de todo vivo y muerto. En los remolques
abiertos, se transportaba ganado para vender en la feria, también se usaban para llevarlos al matadero. La compaiiia
disponia de un total de g remolques entre abiertos y cerrados. Tambien para eventos con necesidad de carga tanto de
particulares como de la propia empresa, disponian de dos troles, semirremolque que les apodaban los cabritos.
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———————————————————————————————————————————————————————————————————————

Los trolebuses MAN-AEG, fueron importados de la Alemania de Hitler, en el principio de la segunda guerra
mundial lo que conllevé muchas complicaciones para su traslado. Hay que destacar que vinieron en chasis y la car-
roceria se hizo en la comarca de los Bergantifios, La Estrada donde se habia emplazado industria carrocera, para los
primitivos autocares con el esqueleto de madera. El seis de enero de 1942, se constituyo la Empresa. TROLEBUSES
DE CORUNA A CARBALLO.SA.

-

El proyecto fue disefiado y ejecutado por dos ingenieros. Victor Solorzano y Jose Valentin Dorda. La inaugu-
racién oficial fue 26 julio 1948. Pasaron seis afios y un mes, a mi entender por los pocos kilometros del trayecto, los
problemas burocraticos de siempre serian los que entorpecieron su puesta a punto. La distancia del recorrido era de
34 kilometros desde Carballo a Corufia. Un buen recorrido para un trole en aquellos afios. El viaje duraba una horay
cuarto. La tripulacién se componia de un chofer que manejaba el trolebus y un cobrador en |a parte trasera en una
pequefia taquilla, con un frente de cristal.

El cobrador, ademas de cobrar al pasaje, tenia la obligacioén, que cuando en una curva o maniobra se salia el
trole. Bajarse del vehiculo y volverlo a colocar en los dos railes eléctricos.
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Con el tiempo, la empresa redujo personal. Eliminaron los cobradores. Cobradores que cobraban al publico
pasajero, ademas de poner el trole en su sitio, salido en alguna curva indebidamente trazada por el conductor. Como
hemos explicado anteriormente. Esto ocasiono que el conductor con el mismo sueldo, hacia de conductor, cobradory
bajarse cada vez que se salia el trole. O!! ya miraba que que no se le saliera!!l. Cambiaron la puerta de entrada trasera
eliminando el puesto del cobrador y ganando cuatro asientos.

Para montar el trayecto electrificado. Obras publicas obligo a la empresa que los postes que sostenian los cables,
tenian que ser de madera, aunque la base podia ser de hormigén. Un gran atraso de las mentes pensantes apoltrona-
das en un gran sillén de un gran despacho fumandose un puro habano.

Lo que si fue positivo, que gracias a la electricidad que se generaba para funcionar los trolebuses, se les pudo dar
corriente eléctrica a varias aldeas cercanas a la carretera, como Pastoriza, Lafas,Larache, transformando esta elec-
tricidad a 600 voltios.
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En febrero de 1961, llegaron los BUT (Britich Unitet Traction). BUT fue una empresa creada en HAM (Kigston)
por LEYLAND-AEC, para la construccion de trolebuses para todo el mundo. La empresa Corufiesa, compro 8 de estos
vehiculos de dos pisos. Su precio por vehiculo fue de 5oo libras esterlinas. Como en Inglaterra todo va al revés se tu-
vieron que hacer varias modificaciones. La principal, como cambiarle las puertas del lado izquierdo al lado derecho.
Ningin problema, como hemos dicho en la zona habia buenos carroceros y asi se hizo. Estos trolebuses acoplaban,
un kit, de emergencia de ocho baterias las cuales almacenaban corriente y en caso de necesidad eran suficientes para
desplazar el vehiculo a lugar seguro para no entorpecer la circulacién, en caso de apagén o fallo mecanico o tambien
pinchazo.

El cobrador, ademas de cobrar al pasaje, tenia la obligacién, que cuando en una curva o maniobra se salia el trole.
Bajarse del vehiculo y volverlo a colocar en los dos railes eléctricos.
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Los BUT ingleses compartieron camino con los VETRA de Renault.

—————————————————————]

Siguiendo la historia de los carteles. En el Trayecto habia dos cocheras, la de Carballo y otra en Arteixo. La estacion
de la Corufia, en la calle de Betanzos, los autobuses de dos pisos no podian entrar en la cochera y los aparcaban en la
calle. En la estacidn de Carballo se modifico una parte del techo de la cochera para que pudieran entrar los autobuses
de dos pisos.

El 26 de julio de 1948 es cuando se da el visto bueno para circular
con publico. Los primeros trolebuses fueron sobre chasis de autobuses
HISPANO SUIZA SA de Barcelona. Siguieron los franceses Vectra, los
Pegaso y finalmente los BUT ingleses.

El listado de material que movié la lineal, durante sus afios de funciona-
miento, antes y después de la desaparicion.

1 Chevrolet americano camion de tres toneladas.
1 Ford 8 americano de cinco toneladas.

1 Austin Torreta con motor Perkins de 75 Hp.

2 SAVAS acristalados pequenos que también hacian la linea. ( si tenian los troles?. Para que?).
2 Barreiros de 40 plazas.

1 Barreiros de 55 plazas.

6 Autobuses Pegaso 200 caballos que desplazaron a los dltimos troles, para siempre

————————————

Para terminar algunos vehiculos que también contribuyeron a esta linea, al largo de sus afios de funcionamiento.
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la SORTIDA del Club en fotos

visita a la Masia Bach
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Els camions de la farinera Altisent de Tremp (Pallars Jussa)

escrit del bloc de Xavier Maluquer

Cap a la segona meitat de la decada de 1870 nasqué a Tarrega, capital de la comarca de I'Urgell i vila d’'una
certa prosperitat i riquesa per les petites i mitjanes empreses de capital familiar que hi havia, el senyor Josep Altisent
Barguets. De ben jovenet treballa de forner. Al cap d’uns anys traspassa el forn que posseia a Tarrega i fixa la seva
residéncia acompanyat de la familia a Tremp, la capital del Pallars Jussa. Primer marxa a Tremp el senyor Josep Altis-
ent acompanyat del seu fill gran, I’Antoni; i més endavant, s’hi trasllada la muller i el fill petit, en Josep. Una part del
capital procedent del traspas del forn de pa l'inverti el senyor Altisent en llogar a I'’Ajuntament de Tremp una farinera
molt vella ubicada al centre de la poblacié. Al cap d'uns pocs anys la farinera municipal desaparegué en un incendi.
Amb el ferm proposit de continuar el negoci fariner familiar, i amb el suport dels seus dos fills, I'’Antonio i en Josep
Altisent Perell6, el senyor Altisent aixeca una moderna farinera a la confluéncia de les carreteres de Balaguer i Artesa
de Segre, en una finca allunyada aleshores del nucli urba, completament despoblada. Les cases més properes eren de
la familia Sulla, de molta anomenada i que acumulava un nombrés capital aleshores. La farinera, equipada amb una
magquinaria moderna, fou inaugurada I'any 193s5.

El juliol de 1936 esclata la infausta guerra civil. Els dos primers anys la produccié de farina era controlada pel comité
local. El 7 d’abril de 1938 I'exércit sublevat ocupa la vila de Tremp. | la produccié de farina fou intervinguda direct-
ament pels militars feixistes revoltats, capitanejats pel general Franco, un militar africanista sanguinari i corrupte.
Foren els anys de la gana, les cartilles de racionament i I'estraperlo forcés per poder sobreviure en unes condicions
extremament dificultoses.

Acabada la guerra les coses poc a poc tornaren a una certa normalitat. Els dilluns, que a Tremp tenia lloc el mercat
setmanal, els pagesos baixaven en el temps de la collita amb els seus carros plens de sacs i s’adrecaven dretament a
la farinera del senyor Altisent per moldre el gra que havien traginat. Els animals de bast eren estacats en una quadra
situada a la planta inferior de I'edifici. | els sacs plens de la farina molta eren carregats per la propia familia Altisent
i llurs treballadors als carros mentre els pagesos aprofitaven el mercat per a proveir-se dels productes que havien de
menester. El pagament del servei es feia en metal-lic, amb quartos, o bé en génere o espécie, consistent en una part
de la farina produida.

El senyor Josep Altisent Barquets tenia una casa al carrer Argentona de Barcelona, en el cor del barri de Gracia, on hi
passava llargues estades. Els seus dos fills portaven la farinera de Tremp. En una de les estades a Barcelona, una
barra de ferro que travava la tapadora d'un gasogen d’un dels pocs taxis que hi havia en servei a mitjan dels anys
1940 salta per causes desconegudes -potser per estar mal travada o pels sotragueig continuat del taxi en circular pels
carrers- i feri mortalment el senyor Altisent. Tenia seixanta vuit anys d’edat.

L’Antonio Altisent Perell6, en Tonet de I'Altisent, el fill gran, succei a son pare al capdavant del negoci familiar fari-
ner. En Josep, el germa més petit, es dedica en cos i anima a Transports del Noguera, I'empresa de transports de
mercaderies per carretera amb camions que funda a Tremp. Amb els anys, Transports del Noguera esdevingué ATAM,
I'acronim d'Associacio de Transport d'Alta Muntanya. | al cap d'uns anys es fusiona amb Transports Llorens con-
vertint- se en ATAM-Llorens, empresa que tenia dos garatges a Tremp, I'un, el més antic, ala

Carretera d’'Artesa de Segre, a tocar de la farinera; el segon, a I'avinguda dels Pirineus. Una altre agencia de transports
destacada aleshores fou Transports La Montafiesa, de la familia Nicolas. Cal consignar que el senyor Josep Altisent
Perell6 fou I'alcalde de Tremp de I'any 1967 fins el 1979.

L'Antonio Altisent Perellé (1905-1987), compra a mitjan dels anys 1940 dos camions de la casa International que
equipaven motors diesel -un de petit, de 4 o cinc tones i un de més gros, de vuit 0 nou tones- per repartir els sacs de
farina que produien. Eren anys de grans dificultats per poder transportar mercaderies, motiu pel qual disposaven de
camions propis per atendre les seves necessitats de transport.

16



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA

Farinera Altisent - XAVIER MALUQUER

Els dos camions International del senyor Antonio Altisent Perell6 aparcats al garatge de la farinera de Tremp

el 12 d’abril de 1959:

El International gros, amb matricula L-5020, que muntava un motor Henschel diésel, fotografiat a I'avinguda

Espanya de Tremp:

Aquests dos camions eren carrossats amb unes caixes de fus-
ta, concebudes per a tota mena de mercaderies, que produiren dos
germans de Tremp.

El senyor Antonio Altisent Perellé tingué el 17 d’octubre de 1932 un fill,
en Carles Altisent Bard, que amb els anys es féu carrec de la farinera
familiar. Aquest es casa amb la senyora Carmen Ibarz Reixats.

El pare de la Carmen, en Ramon Ibarz, nascut a Binéfar, era transpor-
tista. Tenia en la década de 1940 un camioé International amb matricu-
la B-46877. El International del Sr. Ibarz a mitjan dels anys 1940:

El senyor Ibarz feia tota mena de transports generals. Treballava tam-
bé per la farinera Altisent i per Transports del Noguera, I'agéncia de
transports d’en Josep Altisent Perell6. Cap a I'any 1965 en Sancho, un
xofer que tenia llogat el senyor Ibarz, pati un accident a Llavorsi en
xocar frontalment el International que conduia contra un altre camié
que envai el carril contrari. Sort n’hi hagué que sortiren il-lesos els dos
conductors.
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Tanmateix el Inter-
national, talment s'aprecia
en aquesta fotografia feta al
pati de la farinera Altisent,
amb la preséncia dels dos fills
del senyor Altisent, en Carles
i en Xavier Altisent Ibarz, rebé
una bona patacada a la cabi-
na.

La senyora Carmen Ibarz
Reixats amb els seus fills
Xavier, Carles i Maria del Car-
men Altisent Ibarz asseguts
sota la cabina d'un camio
Ebro C700 exposat ala Firade
I’Automobil de Barcelona que
tingué lloc en el recinte firal
de Montjuic el mes de maig
de 1968:

L'any 1968 el senyor Carles
Altisent compra, al conces-
sionari oficial de Lleida, un
Sava Austin BMC que tambeé
carrossa amb una caixa de
fusta amb alces. El Sava, amb
matricula L-52141, fotografiat
al pati de la farinera I'agost
de 1969:

18
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El Sava, tal com
s'aprecia en aquesta fotogra-
fia, li fou modificat llur fron-
tal, dotant-lo només amb dos
[lums davanters i una nova
combinacié de colors a la ca-
bina. En Tosquella, un bon
mecanic de Tremp, en feia
el manteniment i les repara-
cions:

El Sava fou substituit per
un Pegaso Mider comprat al
concessionari oficial de Llei-
da I'any 1989, coincidint amb
la incorporacid, al capdavant
de I'empresa, dels dos fills,
en Carles i en Xavier Altisent
Ibarz. El xofer que condue-
ix aquest Pegaso té el cos-
tum d'aplicar, per canviar les
marxes, el doble embragatge:

Il'any 1993, per atendre la car-
rega de feina que hi havia, fou
comprat un Pegaso Troner de
tres eixos. Dues fotografies
del Troner, la primera, amb el
senyor Carles Altisent Baro i
[lur nét Albert en bragos, amb
el camié amb les plaques
verdes, i la segona, amb I'es-
tat actual que presenta:
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Els dos ca-
mions Pegaso, que
munten unes caixes
produides per un car-
rosser de Ponts, tre-
ballen cada dia. Fan
trajectes curts i prop-
ers. Per als trajectes
llargs, la familia Al-
tisent disposa d’'un
modern, fiable i segur
cami6 Mercedes Benz
dotat de tres eixos
que compraren fa uns
pocs anys:

Agraim a la familia Altisent i concretament als senyors Carles Altisent Bard, Albert Sabater Altisent i Ma-
ria Pérez la informacio facilitada i gestions practicades per a publicar aquesta cronica.
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Expoclassic de Mollerussa
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Tres Hispano Suiza - Manuel Lage

El que consumien-
do menos da mas
nervio y velocidad
a cualquier coche

Casa en Madrid:

Montalban, 5
Fabrica en Valladolid
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La Portella
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La restauracioé del soci [\[»][eF:Yn]0]:]

LA RESTAURACIO DEL - FORD A TRUCK
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LA RESTAURACIO DEL - SEAT 600

‘\m

Va ser el primer cotxe que va tenir el meu pare, Fulgenci Cerdn, li va donar I’empresa que va comencar a treballar I'any
69, JABONES CAMP S.A.

Aquest cotxe va funcionar durant 7-8 anys per tota la provincia de Lleida durant tota la setmana i els caps de setmana cap a
Salou!!!! El varem guardar en un cobert....i fa 3 anys que el varem restaurar completament. Semblava que no tenia res...pero

varem tenir que restaurar el motor, tenia el 1i e 4rt cilindres clavats, renovar manguitos,...1a xapa i pintura nova, noves rodes,
tornar a tapissar, embellidores externs nous,...

En fi, va valdré la pena per que es el primer cotxe de la familia...i el valor sentimental sempre hi es.

Marc Cerén
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LA RESTAURACIO DEL - TR3
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V firaBell a Bellcaire d’Urgell

Domingo 26 de septiembre

Ha vuelto firaBell con mas empuje que nunca. Tras el paréntesis provocado por la pandemia,
que obligoé a hacer la IV edicion de 2020 en formato virtual -y que, aun asi, recibiéo mas de 14.000
visualizaciones-, llega ahora en formato totalmente presencial la V edicion de FiraBell, la feria
del comercio, la industria, la artesania y los productos de proximidad de Bellcaire d'Urgell para
continuar mostrando lo que puede ofrecer Bellcaire al visitante, para hacer patente el
dinamismo de este pueblo y su gente, y también para darnos a nosotros mismos ya nuestros
vecinos el golpe de moral que necesitamos -y que merecemos - después de tanto tiempo de
sufrimiento y angustia por culpa de la pandemia. Es por ello que la edicion de este afno viene
rellena con un amplio abanico de propuestas para satisfacer todos los publicos, con
degustaciones, actividades de recreo, exposiciones, talleres y muestras de todo tipo, Queriamos
que FiraBell volviera con fuerza, y honestamente creemos que lo hemos conseguido. Nuestra
feria nacioé con la intencion de dar a conocer Bellcaire lo que la convierte ain mas en un
escaparate privilegiado del talante de los bellcairencs y de la su capacidad de superacion.

Durante todo el dia hubo la Exposicion de vehiculos antiguos, clasicos y deportivos
a cargo del CLUB DE VEHICLES HISTORICS DE LLEIDA, de los que asistieron
vehiculos de los anos 20/30/40/50 , clasicos y deportivos de mas de 30 aihos

Ademas del magnifico programa que preparo el Ayuntamiento del que hacemos un resumen

10:00: Inauguracion oficial de la V edicion de Firabell en la sala de actos del Ayuntamiento.

10.30: trabucazos con los Trabucaires de Solsona en la plaza Mayor.

11.00: Visita de las autoridades a la feria.

- Durante toda la manana: Cocina solar, Demo de destilacion de plantas medicinales con
alambique tradicional de cobre, Concurso de mermeladas, Degustacion de civet de jabali.
acciones de calle con Alea Teatro por el recinto ferial.

13:30: Comida de Picadillo de Bellcaire supervisado por el cocinero Sergi de Meia.

17:30: Tradicional Concurso de comer sandia.

18:00: Cata de vinos.

Y Durante todo el dia:

- Muestra sobre la piramide alimentaria dirigida a los nifios en el stand de la Asociacion de
Venta de Proximidad de las Tierras de Lleida.

- Juegos de madera gigantes, Muestra de oficios artesanos

- Concentracion de Ford Mustang en la calle Norte.

- Exposicion de herramientas del campo en casa del sr. Ramon Teixido,
- Exposicion sobre las Brigadas Internacionales en la Guerra Civil

Los asistentes durante todo el dia recorrieron los Stands, degustaron, compraron todo tipo de
productos de la zona y gozaron de la gran firaBell de este aio
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Joaquim Guerrero
9% 9

des de 1973 Joiers

6

Porta'ns la teva idea i la farem realitat!

Taller propi de joieria i rellotgeria

Professionals en Gravats a ma i clavat de Pedres Precioses

Carrer de Pii Margall, 12 - 25004 Lleida
quimguerrerojoier @gmail.com
973 22 27 43

53



Microcoches Espanoles INDICADOR

54



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

55



Microcoches Espanoles INDICADOR

56



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

57



Microcoches Espanoles INDICADOR

58



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

59



Microcoches Espanoles INDICADOR

60



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

61



Microcoches Espanoles INDICADOR

62



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

63



Microcoches Espanoles INDICADOR

64



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

65



Microcoches Espanoles INDICADOR

66



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

67



Microcoches Espanoles INDICADOR

68



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

69



Microcoches Espanoles INDICADOR

70



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

71



Microcoches Espanoles INDICADOR

72



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA Microcoches Espanoles

73



VIl MONTSERRATINA INDICADOR




CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA VIl MONTSERRATINA

CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA
VIl SORTIDA MONTSERRATINA

3 d’octubre de 2021(no competitiva)

El Club de Vehicles Historics de Lleida como cada ano realizo la Salida a Montserrat o alrededores ,
este ha sido la VIIl MONTSERRATINA

Nuestros clasicos se desplazaron por caminos y carreteras comarcales atractivas por los
alrededores de Montserrat haciendo las delicias de conductores i acompanantes.

Como siempre se organizan visitas culturales, gastronomicas interesantes y este afo la realizamos
en LA COLONIA SEDO DE ESPARRAGUERA

MUSEO DE LA COLONIA SEDO DE ESPARREGUERA

A los pies del Llobregat, casi tocando a Esparreguera, se alza uno de los principales testigos de la
historia industrial de Catalufia: la Colonia Sedé. La gran turbina de 1.400 CV es uno de los grandes
atractivos del recinto, una maquina de hierro fundido que fue la mas grande y potente de Espafa y
una de las mas espectaculares de Europa. Actualmente ya no recibe agua, sino que se ha
convertido en un objeto histérico del museo que recoge la historia de la colonia

El ano 1846 fue inaugurada por Miquel Puig y Catasus la primera fabrica textil con el nombre de
Can Brochetas. En la colonia se hizo el primer puente entre los municipios de Esparregueray Olesa
de Montserrat, el cual duré una semana. Posteriormente se construyo el puente de la Palanca, que
sustituyé una antigua barcaza que atravesaba el rio. Durante la Guerra Civil este puente colgante
fue el unico que comunicaba las dos poblaciones.

La construccion de viviendas para los trabajadores, ampliara la fabrica y proyectara diferentes
obras de desarrollo y crecimiento con Antoni Sedé y Pamies, culminara el proceso de crecimiento
y formacién de la colonia industrial que llevara su nombre, lo que desarrollara todo el proceso de
produccion textil (hilados, tejidos y acabados) y lo que especializara la empresa en la fabricacion
de tejidos de algoddn de pana. Llego a ser la colonia textil mas grande de Cataluia y de Espania,
y el icono de las colonias del Llobregat. En el momento de maximo esplendor trabajaban 2.000
personas. la grave crisis del sector textil culminara en 1980 con el cierre de la fabrica

Actualmente la Colonia Sed6 ha convertido en un importante poligono industrial donde tienen
cabida diferentes empresas, unas 50.

el Museo de la Colonia Sedo, que forma parte del Museo de la Ciencia y de la Técnica de Cataluia.
Actualmente en la sala de la turbina se muestra la maqueta de la colonia donde se presenta su
historia mediante un montaje de luz y sonido. Dentro del tubo de conduccion del agua se proyecta
un audiovisual en tres dimensiones. La visita se completa con una explicacién del sistema
energético que incluye el sétano de la primera turbina.

Después de la visita guiada y hacer numerosas fotos, terminamos el dia con la comida de los
participantes en COLLBATO, a los pies de MONTSERRAT.

Maria Jesus
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HISTORIA DELS LOGOTIPS | DE LAS MARQUES DE COTXES

La historia dels logotips i de les marques de cotxes arriba al seu final. Sens dubte podriem estar generant
més articles fins que les histories o les marques s'esgotin, pero tenim moltes histories que contar-vos. Histories que
parlaran dels vostres cotxes i histories que relacionarem amb el nostre negoci, la planxa i pintura :D.

Perd sense més preambuls, comencarem a explicar qué hi ha darrera de les seglients marques:

VOLKSWAGEN

ens hem de remuntar a l'any 1933, quan Hitler va decidir que cada alemany havia de tenir un cotxe. Per aix0, Volk-
swagen vol dir "automobil del poble”. Havia de tenir capacitat per dur a 5 persones i que costés 1000 marcs, a més
d'un consum de 1.71... Aixi que, va parlar amb Ferdinand Porsche i es va fabricar el primer Volkswagen V1, per després
donar pas al VW30 o més comunament conegut com el escarabat (Beetle). El primer logo va ser dissenyat amb aspes
als costats simbolitzant l'esvastica, perd a poc a poc va anar desapareixent fins a donar lloc al que coneixem avui dia.

PORSCHE

a que esmentem a Ferdinand Porsche, a part del disseny del primer Beetle, va crear la seva propia marca amb el
llancament del model 356. El cavall de Porsche és molt similar al de Ferrari, perd també incorpora escuts superpo-
sats de la ciutat Stuttgart, amb franges vermelles i negres, a més d'astes de cérvol. Com a curiositat, s’explica que el
primer disseny el va fer Ferri (un dels que van treballar en el primer model) sobre un tovallé de paper, per a més tard
lWliurar a un dissenyador.

79



LOGOTIPS INDICADOR

BMW

La marca de BMW per les seves sigles vol dir Bayarische Motoren Werke, que en espanyol significa “fabrica bavaresa
de motors”. La major curiositat d’'aquesta marca rau en el seu logotip, ja que van comencar com a fabricants d‘avions
i per aixo el seu logotip representa la bandera de L'Estat Lliure de Baviera (simbolitzava una hélix en moviment sobre
un cel blau). Els seus 2 primers models van ser el 327 i el 328

AUDI

Un dels logotips que més transformacié ha realitzat son els de la marca AUDI. De fet, la marca s'anava a cridar Horch,
perd dit nom ja era al mercat i va haver de canviar-lo. Curiosament, uns anys després Audi va acabar unint-se amb
Horch, a més de DKW i Wanderer per crear el grup Acte Union. Perd com el mercat va anar evolucionant, novament
van haver de separar-se i cadascuna es va quedar amb un mercat, aixi que Audi es va quedar amb un bon tros del
pastis, aixi com Horch. Tots aquests vaivens es van reflectir en el logotip de la marca, fins que es van quedar finalment
en els quatre cercols que son els que segueixen utilitzant avui dia.

MERCEDES

Per finalitzar, la marca Mercedes, que moltes persones solen confondre amb el simbol de la pau, en realitat va ser
un segell que U'enginyer Daimler va utilitzar per marcar la instantania de les instal-lacions de la seva marca i aixi
evidenciar que d'alla sortiria la prosperitat del seu familia. Les tres puntes simbolitzen el domini per terra, mar i aire
i més tard es va unir la corona de llorers, que va ser modificant-se fins quedar-se de nou com la seva forma original,

perd amb el cércol.
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ALFA ROMEO

Alfa Romeo nacié en Italia. ALFA en realidad es un acrénimo de An6énima Lombarda Fabbrica Automobili. Fue mas
tarde cuando se incorporo la palabra Romeo ya que Nicola Romeo compr6 una parte de la compania y la utiiliz6 para
la fabricacion de armas, aproximadamente para el afio 1916. Mas tarde, se volvié a retomar la compahia para la fabri-
cacion de automaviles. Como detalle, el logotipo fue una inspiracién de la cruz de Milan y el escudo de armas de una
familia noble. Si bien es cierto que no hay un consenso sobre la representacion de la serpiente que esta comiéndose
el hombre, una posibilidad es que represente la victoria de los cristianos sobre los musulmanes durante las cruzadas
medievales ...

CITROEN

La marca Citroen tiene su origen en los engranajes en forma de Chevron, ya que su fundador André Citroén se dio
cuenta de que podia ser un negocio super rentable y la verdad es que el éxito fue rotundo ya que, se dice que llegar
incluso a fabricar piezas para el famoso Titanic.

El logotipo hace referencia a este tipo de engranajes y como curiosidad, hubo una época en que en el logotipo
incluyeron un cisne haciendo referencia a unos motores flotantes que fabricaron. Este cambio sélo dur6 unos 2 anos.

FERRARI

La primera vez que se pint6 el caballo de Ferrari fue en un lateral de un avidn en la primera guerra mundial. El heroico
aviador que utiliz6 dicho caballo murié en una de las batallas y en honor a él, su madre que conocié a Enzo Ferrari,
decidi6 que se utilizara este simbolo que les diera buena suerte. Y asi fue, porque la primera vez que utilizaron dicho
caballo en las carreras de coches, Ferrari gan6. El origen no esta del todo claro, pero es posible que el caballo fuera
porque los nobles que crearon el logotipo tenian muchos caballos en sus fincas y el amarillo por uno de los colores

de la bandera de Mddena, el lugar donde naci6 Enzo.
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OPEL

Opel comenzé fabricando maquinas de coser. Y - ‘

el logotipo inicial era una Ay una O, por su fun-

dador, Adam Opel. Més tarde empezaron a fabri- 1900 Lo 1910
car bicicletas y en su logotipo se podia leer «Vic-

toria Blitz» que es «El rayo de la victoria» y de 4/_\

ahi probablemente sacaron la idea del rayo que o v

fue transformandose hasta lo que conocemos

hoy dia. Como curiosidad, hubo un tiempo en que 1937 1947 1954

incorporaron un zeppelin porque era un simbolo

d i ion. A" 7
€ progreso e innovacion B _'_[7 ‘.\71 )
w—"-;* - OPEL & S

PEUGEOT

La fabrica de Peugeot fue muy diversa desde
el principio. Desde un molino de grano
hasta una tintoreria. Fueron los hijos de
Jean Jacques Peugeot los que convirtieron
los molinos en fabrica de acero y se pasé
a llamar «Peugeot Hermanos». El logotipo
inicialmente era un ledn sobre una flecha,
porque los materiales que fabricaban eran
fuertes, flexibles y rapidos como el animal
mencionado. El logotipo fue adoptando
diversas formas, pero no perdié en ningin
momento el ledn que tan buena imagen los
cred.

ASTON MARTIN

Si bé molts coneixen aquesta marca per les
pellicules de l'agent 007, aquesta marca va
néixer creant cotxes de carreres. Més tard,
els seus fundadors (Lionel Martin i Robert
Bamford) volien una mica més sofisticat, per
aix0 es van posar mans a l'obra i van crear
el que es convertiria en una de les marques
més prestigioses del mén, U'Aston Martin.
Com a curiositat del logotip, diuen que les
ales no sén com un simbol de velocitat, sind
una variant del logotip original que estava
basat en un escarabat egipci, el qual el
seu dissenyador original va voler plasmar.
historia logo aston martin.
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CADILLAC

Aquesta marca va ser fundada el
1902. El seu nom és a causa del seu
fundador Antoine de la Mothe Cadil-
lac a la ciutat de Detroit. Hi ha nom-
broses llegendes sobre el logo, com
per exemple que Cristdofor Colom va
dissenyar el mateix en el seu desco-
briment de les Amériques. Tambien
s'especulava sobre si Antoine de la
Mothe Cadillac era el seu nom real o
simplement l'hi va canviar durant la
guerra per semblar que pertanyia a
l'aristocracia francesa. Per6 la majo-
ria d'especialistes concorden que va
ser simplement el seu fundador el
que va decidir crear aquest logotip
en crear la companyia. Tant els mo-
tius estan agrupats com si d'una for-
macié heraldica es tractés, aixi com
els colors també emulen i recorden
aquesta formacio..

HONDA

La fabrica de Peugeot fue muy diversa desde
Soichiro Honda va ser el fundador de la marca
a 1948, una época molt dura per a la industria
automobilistica atés que gairebé totes les
companyies s’havien centrat en el muntatge de
vehicles militars per a la Il guerra mundial. Pero
tot i aixi aviat es va convertir en un dels majors
fabricants al Jap6. La millor basa és que eren
barats i indispensables i la relacié qualitat preu
va fer que es fessin aviat amb una fama a nivell
mundial també. Avui en dia, Honda és un simbol
d'innovacid, tecnologia, magnificéncia, confianga
i durabilitat, que és just el que volien transmetre
amb el seu logotip que ha canviat en la versi6 de
moto, perd no gaire en la de cotxe.

LOGOTIPS
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SEAT

Fem una ullada al melic d’Espanya, la marca
que va néixer just aqui. | és que SEAT es va
fundar l'any 1950 gracies als bancs espan-
yols i la marca FIAT. EL primer model que va
treure ser un 1400 amb Llicéncia FIAT i molt
similar al model italia. Més tard van treure el
model per tots conegut que és el 600. Quant
al logotip, al principi van crear un de molt a
l'estil america amb ales i en forma de V. Més
tard, va ser imitant l'estil de FIAT amb Llor-
ers voltant i en el moment en qué se separa
de FIAT (anys 80) comenca a modernitzar-se
i fer-se més minimalista amb la fusi6 de
VOLKSWAGEN, que és la situacio dels nos-
tres dies.

SUBARU

Sabem que Subaru és un fabricant d'automobils japonesos, perd també és subsidiaria de FHI que es dediquen a
l'aeronautica japonesa des de la Il guerra mundial. EL seu nom significa "Les Pléiades"” i pel que sembla el significat de
les estrelles que componen el logotip fan referéncia a aquesta constel-lacio. La constel:-lacié Les Pléiades la coneixem
més comunament com la constel-laci6 de Taure, d'aqui les seves estrelles que encara que consti de més de 6, pel que
sembla 6 s6n les que fan punta per formar-la.
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FORD

A tot al que li agradi el mén de l'automoci6, segur
que lisona el nom Henry Ford. | no només perqué el
seu cognom porta el nom d'una de les marques més
conegudes d‘aquests Ultims temps, sind perque
és també el pare de les cadenes de producci6
modernes. Va tenir frases molt mitiques per al mén
dels negocis també i que se li atribueixen com ara:
“Qualitat significa fer el correcte quan ningl esta
mirant”. | si mirem el seu primer logotip és molt
senzill a causa de que es va comencar a utilitzar per
a les targetes de visita. Era com una signatura, que
li donava imatge i sofisticacié. Més tard, es va afegir
un escut bastant semblant al que hi ha actualment,
perd temporalment van provar amb un logotip
amb ales, per donar una imatge de més velocitat,
lleugeresa, etc ... Perd no va durar massa perque
Henry no li agradava aquest estil.

LOGOTIPS

P/ TWE NI Ca \

¢
MAZDA Mazds ~—=2R= mazba
1975
Mazda Motor Manufacturer. Aixi | 1936 |
és com van comencar els asiatics 1959
que van atribuir aquest nom a un e
déu de la saviesa (Ahura Mazda). A iy
| van comencar amb la triple M Q_Q
sense gaire més historia que R—_—
la d'aquest déu i un dibuix que mazona
recordava una mica a l'emblema 1950 2008-ACTUALIDAD
d'Hiroshima, que és on va néixer 1997 Z

aquesta marca. Més tard van
canviar el logotip per un rombe
circumscrit en un oval, pero
va caldre fer un canvi donat la
gran semblanca amb el logotip
de Renault. Finalment van
decidir introduir l'au que podem
apreciar en el logotip actual,
emulant com si estigués volant.
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MITSUBISHI

R\

El nom de la companyia és una adaptacié “"europea”,
ateés que en realitat és una fusié de les paraules Mitsu
+ Hishi, perd en japonés quan hi ha una h enmig
de 2 paraules, es pronuncia com una b. Es la fusié
de dues families i encara que hi ha opinions que
indiquen que el logotip s6n les hélixs d’un vaixell, en
realitat el significat del nom és 3 castanyes d'aigua
triangulars ... Esperem que al Japé tingui un significat
més profund, perqué a Europa una castanya és una
cosa molt dolenta.

RENAULT

Louis Renault va fundar aquesta companyia peral‘any
1900. Per aixo el seu logotip inicial erauna L amb una
R, fent mirall. Més tard, van canviar el logotip per uns
engranatges de cotxe, sent més explicit el cami que
marcarien, pero la primera guerra mundial va fer que
tornessin a canviar i van canviar aquests engranatges
per un tanc. El logotip que coneixem actualment es
vaincorporar el 1925 per reflectir forca i consisténcia
en la marca.

TOYOTA

El significat dels noms de les marques de cotxes
a Japo és molt particular. Si abans parlavem de
castanyes, ara amb Toyota, parlem de “camps
abundants”. Toyoda era el cognom del seu fundador
i va canviar la d per una t perqué no es relacionessin
els camps amb la marca. Curiosament el logotip
seglient es va realitzar a través d'un concurs, a qué
es va incorporar el vermell i es va afermar la marca
com Toyota, en lloc de Toyoda. El que coneixem avui
esta compost per 2 el-lipses centrals que formen la T
de toyotaijuntament amb la tercera el-lipse la marca
parla sobre el producte, el cor del client i l'abast de la
companyia global.
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LANCIA

Lancia es una marca de automocidn italiana que
forma parte del grupo Stellantis. Se especializa en la
serie de automoviles de pasajeros premium Ypsilon,
un supermini de cinco puertas. Anteriormente, la
empresa se dedicaba a la produccién de coches
deportivos de rally. Ademas, se inaugur6 dos veces:
en 1906, cuando se fundaron Vincenzo Lancia y
Claudio Fogolin, y en 2007, cuando se reorganizo el
trabajo de su empresa matriz, Fiat. La primera vez
que la empresa se denominé Lancia & C. Fabbrica
Automobili, la segunda, Lancia Automobiles SpA.

Su oficina central todavia se encuentra en Turin.

Los fundadores de la empresa eran dos amigos
del corredor: Vincenzo Lancia y Claudio Fogolin.
Produjeron su primer automévil bajo la marca Lancia
en 1907. Era el Tipo 51, mas tarde rebautizado como
Alfa. Tenia un motor de 4 cilindros con 28 caballos de
fuerza. En 1910, sus piezas fueron enviadas a Estados
Unidos, donde fueron ensambladas desde cero,
lanzando el auto SGV. Luego, la compania italiana
obtuvo su primer camion: Jota (en 1915)..

En 1937, Vincenzo Lancia murié y su esposa e hijo asumieron la direccién de la empresa. Adele Miglietti Lancia y
Gianni Lancia ofrecieron el puesto de ingeniero Vittorio Jano, que ya era conocido en los circulos profesionales por
sus proyectos, incluidos Alfa Romeo y los exitosos deportivos de las series 6C, P2 y P3. En 1955, la direccion pasé a
Carlo Pesenti, y en 1969 la empresa se incorpor6 a la empresa Fiat y se convirti6 en su filial.

Despuésde 1990, las ventas de automéviles se desplomarony laempresa matriz cambié la gama de Lancia comprando
una participacién en Chrysler. Entonces decidi6 combinar y actualizar productos para aumentar la demanda en
el mercado europeo. La entidad legal actual de Lancia se incorporé en enero de 2007 cuando Fiat reorganizé su
negocio. Pero nada ayudo: el nivel de ventas sigui6é cayendo, por lo que en 2015 la preocupacién se neg6 a vender
Chrysler bajo la marca Lancia. Se centr6 en el modelo Ypsilon, que encontré una demanda generalizada en Italia. Este
automovil se convirti6 en el automoévil mas vendido en 2019.

Tras la fusién con el grupo Stellantis, la marca italiana, junto con las filiales Alfa Romeo y DS Automobiles, diseia

nuevos coches premium. Su lanzamiento esta programado para el ano 2024. Se espera que vuelvan a lucir el escudo
personal de Lancia. En total, la compania, reconocida por su legado de rally e innovacidn técnica, tiene seis logotipos..
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Un emblema laconico en forma de inscripcion pertenece a este periodo. Era una placa de cobre o latén con el nom-
bre del fabricante. Contenia texto escrito a mano en cursiva y estaba colocado en la rejilla del radiador. Las letras
estaban adornadas, con rizos rizados que se mezclan armoniosamente con el subrayado y el medio arco superior. El

color principal del logo es amarillo.

A peticion de Vincenzo Lancia, el artista y disefiador italiano Carlo Biscaretti di Ruffia se hizo cargo del desarrollo del
logotipo real. Como resultado, present6 seis bocetos para elegir. Al fundador de la marca le gust6 la opcién con llanta
redonda o con volante dividido por una cruz en cuatro partes. En su fondo habia una bandera con un asta hecha de
una lanza afilada y con una inscripcién dorada «Lancia» sobre una tela azul. EL hecho es que el nombre de la empresa
en la traduccidn significa «lanza». También habia un estrangulador manual en el lado derecho de la figura. La fuente
constaba de letras alargadas con finas serifas. En «L» era grande y enganchado. Este emblema aparecio6 por primera
vez en el Gamma 20 HP.

19239 - 1351

88



CLUB VEHICLES HISTORICS LLEIDA LOGOTIPS

En 1929, el sello con la bandera, la lanza y el estrangulador estaba encerrado en un escudo, una figura geométrica
llamada «triangulo reuleaux». Esta version fue también uno de los seis bocetos propuestos por Carlo Biscaretti di
Ruffia. De esta forma, el icono se ha vuelto mucho mas sé6lido y presentable. El escudo, como la bandera, estaba pin-
tado de azul. Ademas, recibié un marco que consta de delgadas lineas dobles. Aunque este emblema se utilizé por
primera vez en 1929 en el Dikappa, no se utilizé de forma permanente hasta 1936 en los coches Aprilia.

19577 - 1914

Desde 1957, Lancia comenzé a equipar sus automdviles con una rejilla horizontal de ancho completo. Por lo tanto,
el aspecto transformado requeria un logotipo mejorado. Se ha sustituido por una versién tridimensional calada en
metal cromado y se ha desplazado un poco mas hacia la rejilla. Los disefnadores pintaron el volante y el escudo en
plateado, agregando sombras y reflejos. También modernizaron la rueda eliminando la divisién cruciforme en cuatro
partes. ELl Unico detalle reconocible era la bandera en la lanza con el nombre de la marca: como antes, era azul. Por
primera vez, un logotipo de este tipo brill6é en los modelos de Flaminia.

1914 - 2001

Los desarrolladores cambiaron el emblema a pedido de Umberto Agnelli y lo devolvieron al color plateado-blan-
co-azul, asi como al uniforme de 1929. Pero también hubo diferencias. Por ejemplo, los disefadores unificaron la
bandera y la lanza, haciéndola parecer un poste recto. Ademas, quitaron el acelerador del lado derecho, quitaron el
bisel ancho del panel y cambiaron el color a azul con un degradado. Las letras también se han cambiado, por lo que
en lugar de una tipografia alargada con serifas afiladas, hay una tipografia clasica con letras poco espaciadas. El mar-
co del escudo permanece cromado. De esta forma, el emblema debut6 en el automévil Delta.
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Ellogotipo real se present6 en el Salén del 20017 - lll'BSBI'ItB I
Autom6vil de Ginebra. Su autor es el es-
tudio Robilant Associati. Los disenadores
reemplazaron el viejo volante por uno
moderno de estilo cromado con dos pun-
tas afiladas en la parte superior e inferior
que apuntan hacia el centro. Otro cambio
afect6 a labanderay la lanza: fueron elim-
inados por los desarrolladores. De las ver-
siones anteriores, solo quedaba el escudo
azul tradicional y los bordes cromados.

La idea de decorar el logo con una bandera en
una lanza aparecié de inmediato, porque el apel-
lido del fundador, Vincenzo Lancia, se traduce
exactamente como “lanza”. No solo esta en la
version moderna, en el resto estd presente en
varias modificaciones.
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Hostoria VESPA

La increible historia de la Vespa
cumple 75 aiios

Hoy una moto puede ser sinénimo de libertad. de evitar atascos y retenciones. de consumir menos combustible o de simple disfrute del buen
tiempo. Sin embargo. hace mas de siete décadas y en los afios posteriores fue algo alin mas importante: la opcion de desplazarse de un sitio a
otro. cuando hasta ese momento. en muchos casos. solo habia sido un privilegio reservado a unos pocos. Esta es laincreible historia de la Vespa.
que cumple 75 afos. y que establecid las bases de la movilidad para muchas generaciones.
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Asimismo. como la Vespa pronto paso a ser “algo mas’ que un vehiculo. Todos los estratos sociales apreciaron sus ventajas. asi como las
bondades de un disefio que empezo siendo totalmente industrial y acabé convirtiéndose en un hito. en todo un estilo de vida y ‘look’. Pero
ademas. la propia firma comercial -dentro del Grupo Piaggio-. aunque ha mantenido el modelo “tradicional’ todo lo mejorado que se podia (freno
de disco delante. arranque electronico. mezclador de aceite. faro halégeno transparente. instrumentacion mas completa. conexiones de carga
para dispositivos méviles...) y cuanto se podia hasta que las normativas antiemisiones lo han permitido -el fin de la Vespa PX se produjo hace
cinco afios-. nunca ha dejado de evolucionar en paralelo. Y asi aunque las Vespas modernas mantienen el espiritu y las lineas basicas originales.
lo cierto es que también han ido evolucionando tecnolégicamente como las que mas.

Nueva Vespa 75

Ahora, tras haber alcanzado otra plusmarca dificil de igualar (19 millones de unidades vendidas en toda su increible historia, con casi 1.8 sélo en
los dos ultimos afios). Vespa cumple 75 afios lanzando una edicién conmemorativa, la serie especial Vespa 75, disponible para Vespa Primavera
(en cilindradas de 58, 125 y 158 cc) y Vespa GTS (en cilindradas de 125 y 380 cc). de produccion limitada a 2821.

Cronologia de la Vespa

“Vespa nacio del deseo de crear un producto innovador para la movilidad individual. Primero se cred un “motoscooter”, basado en el modelo de pe-
quefias motocicletas para paracaidistas. y luego un prototipo que revolucioné el concepto hasta entonces dominante del esquema de la moto
clasica. Nacio un vehiculo con carroceria portante, de traccion directa, con la caja de cambios en el manillar. La clasica horquilla delantera desa-
parece en favor de un brazo Unico que facilita el cambio de la rueda y, sobre todo, desaparece el bastidor, sustituido por una carroceria portante
capaz de proteger al conductor, evitando que se ensucie o se desajuste la ropa. La patente del disefio de la Vespa se presento el 23 de abril de
1946”. recuerda la marca. que ademas desgrana asi la increible historia de la Vespa.

El 23 de abril de 1946, Piaggio (fundada en 1884) presenta una patente para una “motocicleta con un complejo racional de piezas y elementos
con un bastidor combinado con guardabarros y capd que cubre toda la parte mecanica”. Asinacio la Vespa. El scooter. con un motor monocilindri-
co de 2 tiempos y 98 c.c., se fabricé en la planta de Pontedera (Toscana).



Hostoria VESPA INDICADOR

*1948. Se presenta el modelo Vespa 125 c.c.

*1949. Se constituye la Union Italiana de Vespistas. que incorpora 38 clubes, y celebra ( \
su primer Congreso.

*1958. Vespa inicia su produccion en Alemania en virtud de un acuerdo de licencia

con Hoffman-Werke.

* 1951. Vespa comienza a producirse en el Reino Unido bajo licencia de Douglas de Bristol y en
Francia con ACMA de Paris.

-1952. El European Vespa Club se funda en Milan para reunir a clubes de Italia. Francia. Alemania.
Suiza. Paises Bajos y Bélgica. Los miembros del Vespa Club en todo el mundo superan los
56.888. Hay mas de 18.880 estaciones de servicio Vespa en todo el mundo.

+1953. La Vespa 125 fue inmortalizada en la pelicula "Vacaciones en Roma” de William Wyler con
Gregory Peck y Audrey Hepburn.

-1955. La Vespa GS es el scooter mas elegante jamas construido y marca un punto de inflexion
para Vespa: por primera vez supera los 188 km/h, por primera vez adopta 4 marchas y esta equi-
pada con llantas de 18 pulgadas.

*1964. Nace el Vespino, o Vespa en la cilindrada de 58 c.c.

*1965. Las ventas de Vespa superan los 3,5 millones.

*1968. La campafia “Chi Vespa mangia le mele” revoluciona el mundo de la

publicidad.

* 1968. La Vespa Primavera es uno de los modelos mas longevos de Vespa y el vehiculo de la
nueva generacion en toda Europa.

*1976. Vespa Primavera 125 - ET3 es el primer scooter con encendido electrénico.

-1978. Nace la Vespa PX, en las tres cilindradas “clasicas” 125, 158 y 2608 c.c. Sera el

modelo mas vendido de la historia de Vespa con mas de 3 millones de unidades.

+1980. Cuatro Vespa PX toman la salida del Paris-Dakar, la carrera mas épica y dura del mundo.
Increiblemente. uno de ellos. pilotado por Marc Simonot. llega a la meta.

+1988. Las ventas de Vespa superan los 18 millones.

-1984. Vespa PK 125 Automatica. la primera Vespa con transmision automatica.

- 1992. Giorgio Bettinelli. escritor y periodista. sale de Roma en una Vespa y llega a Saigon en
marzo de 1993. Partira varias veces: en 1994-95, todavia en una Vespa. recorre los 36.800 kilo-
metros que separan Alaska de Tierra del Fuego. En 1995-96, partiendo de Melbourne (Australia),
llega a Ciudad del Cabo y recorre mas de 52.8808 kilometros en doce meses. En 1997, realizé el
viaje de Chile a Tasmania. a través de América. Siberia. Europa. Africa. Asia y Oceania, recorrien-
do 144.880 kilometros.

*1996. La nueva generacion de Vespa nace con el modelo ET4 125 c.c. Por primera vez,

*Vespa adopta un motor de 4 tiempos y una transmision automatica.

*1996. Mas de 15 millones de Vespas vendidas.

-1997. Lanzamiento de la VespaET2 (58 c.c.).

*1998. Restyling y freno de disco delantero para la Vespa PX, el modelo de scooter mas vendido
del mundo (mas de dos millones de unidades desde su lanzamiento).

* 2008. La Vespa vuelve al mercado estadounidense.

* 20083. Regresa el concepto Vespone, la Vespa GT 125 y la Vespa GT 288.

+2005. La Vespa LX marca el regreso a las lineas mas clasicas de Vespa.

* 26806. Vespa celebra su 68 aniversario con la espectacular serie especial Vespa 68°, que recu-
pera los colores y el estilo de las primeras Vespa.

- 2008. La Vespa 388 GTS Super es el modelo mas potente y deportivo de la historia.

- 2011. Vespa 946 es el modelo mas exclusivo. dedicado ala perfeccion estética y tecnoldgica. Su
nombre evoca el afio de nacimiento -1946- del scooter que es el simbolo de la elegancia italiana.
- 20813. Vuelve el mito de la Vespa Primavera. producida en 58. 125 y 158 c.c.. renovando el mito de
laVespa.

- 2018. Nace la Vespa Elettrica. una obra de arte contemporanea con corazan tecnoldgico. desti-
nada a cambiar el panorama de la movilidad. “Completamente silenciosa y facil de conducir, pro-
ducida integramente en Pontedera. representa el alma revolucionaria y contemporanea de una
marca que siempre se ha adelantado a su tiempo, permaneciendo siempre a la vanguardia, siem-
pre fiel a sus valores de estilo y tecnologia”, comentan desde Piaggio.

* 2021. Vespa alcanza los 19 millones de unidades producidas y celebra sus 75 afios con la serie
especial Vespa 75, que dota a las familias GTS y Primavera de una nueva elegancia.
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