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INDICADOR                             CLUB VEHICLES HISTÒRICS LLEIDA SALUDO

Benvolguts socis, sòcies, familiars i amics,

Hem acabat un any esperant el nou regla-
ment de Vehicles Històrics, el comencem 
igual esperant i esperant.

Durant el mes d’agost, vam tenir una visita 
del Sr Pere Navarro Director de la DGT, jun-
tament amb la seva secretaria, la directora 
de Trànsit de Madrid, la de Lleida i amb el 
Sr. David Sánchez director de la FCVH, ens 
vàrem reunir al Museu RODA RODA i també 
juntament amb la regidora de Cultura de 
Lleida Pilar Bosch, i la srta. que ens va fer 
de Guia al Museu també nosaltres represen-
tant el Club.

Tots els assistents van quedar meravellats, 
de la qualitat de vehicles grans i petits, més 

-
mentar, que sols faltava signar el Reglament 
el nou Govern, ara ja el tenim, però encara 
no està signat, esperem que aviat ens l’en-
viïn.

 Amb aquest nou “INDICADOR 36” i trobareu vàries restauracions realitzades pels nostres socis, resums d’al-
gunes sortides i concentracions emblemàtiques, uns reportatges inèdits dels Srs. Manuel Lage i una part del llibre del 
Sr. Feliu Isard molt interessant, a més la continuació del escrit referent a l’Studebaker de Camprodon i altres informa-
cions. Desitjo que en gaudiu. 

M’agradaria recordar que, encara que tenim una bretxa digital, el correu i whatsapp funcionen, intentem informar el 
millor possible. Cada sortida que organitzem, per les seves característiques, és precís assistir-hi, ja que en algunes ens 
demanen col·laboració, altres són culturals, socials, gastronòmiques i n’hi ha per tots els gustos.

Ja teniu el calendari d’activitats que anirem afegint i canviant.

Sols em queda, desitjar-vos un any ple de salut, amor i pau... i com no, gaudir dels nostres CLÀSSICS... GASSS A FONS.

Antoni Pomés i Tosquella
President del Club de Vehicles Històrics de Lleida
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Escrit de M. Lage

Los Alfonso XIII de Alfonso XIII

El primer HS de la Casa Real

 

entonces como coche privado un Delahaye con transmisión por cadenas.

Rey quiso probar este nuevo y potente coche, habiendo llegado a nosotros algunas fotografías suyas a bordo de este 
modelo en los jardines del Palacio Real de Madrid, pero tampoco llegaría a comprar este modelo. 

(Archivo del autor)

 
Abadal que hace una demostración del 

pie está Marc Birkigt. Fachada posterior del 

autor)



Escrit de M. Lage

 El primer deportivo HS del Rey. La voiturette Hispano 28.

Rey asistió como espectador especial, ganaron dos voiturettes HS pilotadas por Derny y Zuccarelli en sus respectivas 

semanas antes.

pruebas de San Sebastián y tuvo luego la oportunidad de disfrutar de uno de los coches de Boulogne que la empresa 

por la potencia que desarrollaba.

La decisión de participar en competiciones extranjeras había sido impulsada por el propio Rey, según podemos leer 

que se tomara parte en alguna carrera de automóviles en el extranjero, se ha acordado comunicar a S.M. que cum-
pliendo sus indicaciones se ha resuelto concurrir al Gran Premio de voiturettes del circuito de Boulogne.

Una curiosa anotación en las actas reservadas del Consejo indica que… en el caso de no poder concurrir a las carreras 

pero atribuyendo la causa a falta de materiales, al objeto de no perjudicar el nombre de La Hispano Suiza. 

 F 3 Una voiturette similar a 
esta fue cedida al Rey después de 
los buenos resultados de Boulogne 

la voiturette de Boulogne, cedida 

Histórico Pegaso)



Escrit de M. Lage

 El “pre-Alfonso XIII” del Rey. 
Hay que pensar que el Rey estuviera perfectamente informado de los desarrollos de HS y por ello sabría que se 
estaba gestando una nueva generación de motores más potentes, para usos deportivos y de carreras. A principios 

Zucarelli hizo el mejor tiempo, con gran diferencia sobre el segundo.

nuevos motores intensivos, con mención 
-

vo del autor)

como Automóvil modelo especial de car-
reras con carrocería de dos baquets y 
consta como regalo de S.M. la Reina Vic-

coche como voiturette de carreras servi-

vo del autor)



Escrit de M. Lage

-
do lugar al nacimiento del concepto de automóvil deportivo de altas prestaciones, un hecho de gran trascendencia y 
que pudo tener lugar gracias a que Hispano Suiza había optado por la fórmula de los motores de cuatro cilindros en 

-
erarla como el acta de nacimiento de los deportivos modernos en la historia del automóvil mundial.

Sebastián, llamado así por la marca en recuerdo del éxito obtenido. Vale la pena reproducir el telefonema enviado 

saber extranjero producimos mejor ellos quiere llevarlo próximo viaje Biarritz al regreso fuimos tiro pichón donde 

y obreros. Aritio.

Un nuevo dato muy valioso lo encontramos en el anuncio aparecido en varias revistas en los meses de abril-mayo de 

que veremos a continuación y anuncia que el primero de ellos ha sido adquirido por S.M.

Aunque no tenemos ningún dato explícito sobre las medidas del motor de este coche, el registro de producción con 

habían desarrollado y fue realmente el primer motor intensivo vendido a cliente, tal como se menciona en la publi-
cidad de la época.

El segundo Alfonso XIII del Rey: La Hispano Suiza le presta el prototipo 45 Cr “Alfonso XIII” del Salón.

entusiasmo en el nuevo concepto de automóvil deportivo de altas prestaciones, una idea original Hispano Suiza que 
-

su creador M. Birkigt, pero no para participar sino como presentación promocional, en calidad de prototipo del Alfon-

una nota de que se trata de los mismos coches que participaron en las carreras, por lo que no cabe otra posibilidad 
más que el chasis corto se hubiera estrenado en Mont Ventoux, un trazado sinuoso en el que un chasis tan corto era 
el más adecuado.



Escrit de M. Lage

de la historia. 

antes de enviarlo a París, como obligada cortesía por haber concedido el permiso para bautizarlo con su nombre. No 
fue uno de los Hispanos propiedad del monarca, que por aquel entonces seguía disfrutando del suyo, con algo menos 
de cilindrada, pero carrocería idéntica al que ahora se presentaba y del que había surgido la idea de los coches de-
portivos derivados de los de competición. 

-
tografía realizada por Campúa y tantas veces publicada, apareció por primera vez en la revista Nuevo Mundo del 6 



Escrit de M. Lage

-
ada en el chasis ve una gran fotografía de este coche conducido por el Rey. (Archivo del autor)

-
-

ba en portada una ilustración de las voiturettes de carreras, de 

No sabemos el destino inmediato del prototipo comercial una 
vez terminado el Salón de París, pero lo más  probable  es  que
se usase como coche de demostración y que se quedase en la fábrica francesa durante un tiempo. Lo curioso es que 
en 1913 lo encontramos de nuevo en el registro de los Talleres de Palacio, donde se le hacen diversas reparaciones 
entre 1913 y agosto de 1916. La referencia a este coche es inequívoca, como cedido por la casa Hispano Suiza. Hay 

torpedo de Abadal.  

con L.A. del Paso en su casa de los alrededores de Madrid, me explicó la curiosa relación del garaje de su abuelo con 
la Casa Real. Garages Guillermo del Paso era el garaje más importante y mejor equipado de su época en Valladolid, a 

la caravana real cuando se desplazaba desde Madrid a Santander. Como consecuencia de estos contactos está claro 
que G. del Paso estaba perfectamente al corriente de los coches de la Casa Real y seguro que conocería los planes de 
renovación de los mismos y cuales se darían de baja a corto plazo.

F 13 Membrete de una carta de Ga-
rages Guillermo del Paso, Valladolid. 
(Cortesía de L.A. del Paso)



50è ANIVERSARI DEL 127

 Hemos de pensar que a través de 

había sido prototipo comercial del mod-

-

general de motor.

Las fotografías con G. del Paso en su HS 

viaje de negocios a Oviedo. Por la escritu-
ra en sus dorsos, eran postales enviadas a 
su mujer y en ellas explicaba cómo iba su 

en el tapón del radiador, imposible de 

trataba de una bandera nacional, que ya 
tenía el coche durante su servicio en Pala-
cio. La vista por el lado izquierdo muestra 
claramente el asiento exterior, con el re-
posapiés sobre el guardabarros delantero.

(Cortesía de L.A. del Paso)

El tercero y cuarto: el Rey compra dos uni-
dades del HS Alfonso XIII

menos que tres automóviles Hispano 

-

-

correspondiente aparece como chasis, lo 
cual indica que fue carrozado en Madrid, 
probablemente por Hijos de Labourdette, 

y con instalación eléctrica completa. Su 

construida por Abadal de Barcelona.

-
cería landaulet, probablemente de Hijos 
de Labourdette de Madrid. (Archivo del 
autor)

Escrit de M. Lage



de Orleans, al que se daba servicio en los Talleres de Palacio. 
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construidas en la fábrica de Fran-
cia, donde se había concentrado su 
producción debido al gran mercado 
francés. Del total se vendieron 119 

-
ca, Suiza y Rusia. 
 

-
rocería Vinet, el Rey tendría suce-
sivamente muchos otros modelos 

unidades 16 válvulas (que para HS 
mantenían la denominación de Al-

ello antes de pasarse a los H-6. 

-
-

trica y bocina. 1913. (Archivo del 
autor)



per donar-li una segona vida i tornes a lluir com el primer día.

meus amics Felix, pels treballs de pintura i en Rafel de Restauralamoto pels seus consells, assesorament tècnic i les 
bones estones en que va compartir el saber fer be les coses.

RESTAURACIÓ

LA RESTAUIRACIÓ - Sanglas 400E S.O.

Sanglas 400E S.O.
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RESTAURACIÓ

www.desguacespedros.cat
atencionclientes@pedros-sa.cat

Pol. Ind. El Segre - Pda. Les Canals 38. 25191 Lleida

973 200 492  -  973 21 60 45 

Restauració de Josep Farré Lacasa
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LA RESTAUIRACIÓ - Peugeot 205 Rallye 1991
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ÒMNIBUS a Aran

LA HISPANO – SUIZA
La promotora del transport públic motoritzat

 
amb diligències entre Marinhac (on arribaven els trens francesos) i Salardú.

Amb l’obertura al trànsit rodat del port de la Bonaigua, “La Hispano Aranesa” entra en competència amb altres compa-

si “La Catalana” de Tàrrega o “l’Alsina Graells” ... Segons Del Val, sembla que “La Pirenaica Pallaresa” va ser la primera 
de passar pel port de la Bonaigua, tot i que crec que va ser “La Catalana”, ja que aquesta disposava del transport dels 

anaven a mitges, vés a saber qui ho va fer primer.

Òmnibus a Aran Escrit per: Feliu Izard

Restauració de Joan Rosales



ÒMNIBUS a Aran

 
proliferació dels trajectes i de les companyies de cotxes de línia, optà de manera rotunda per un sistema de conces-
sions de línies regulars de passatgers en règim d’exclusivitat per un termini de vint anys, amb els objectius d’evitar 

(Correus espanyols) i per cobrar un cànon als transportistes amb l’excusa que no col·laboraven a la conservació de les 

També crea dos “Juntas”, la “Central” i la “Provincial” “de transportes mecánicos rodados sobre vies ordinarias del 
estado”, que són els encarregats de distribuir les concessions de les línies i dels trajectes del transport públic.

-

mans de la poderosa Alsina Graells nata a Ponts. Durant la II República, al Pallars només funcionava l’Alsina Graells. 6

“La Primera del Flamisell” va ser l’última que va anar a la Val d’Aran, ja que feia els trajectes entre Pobla de Segur,

deien).

Aclarir qui va fundar “La Hispano Aranesa” s’ha convertit en una mena d’enigma per a mi.

-

Junta d’alcaldes de la Val d’Aran en diverses gestions i escrits, sobretot en la famosa carta al Ministre de Fomento de

Amadeo Ripoll i Miró, de Vielha, que a vegades surt com a comerciant, altres com a gestor o com a director del set-
manari La Voz del Valle i que apareix repetidament en les tres empreses que van gestionar el transport públic aranès 
(“La Hispano Aranesa”, “Hispano Valle Aranense” i “La Aranesa, S.A.”).

Òmnibus de La Hispano Aranesa

Òmnibus Hispano Suiza de la Pirenaica Pal-
laresa, que feia el recorregut de Barcelona 

-
al, a l’esquerra el jove Ot Lledòs i Roure i al 

Tremp. Imatge i text Francesc Sala de Tremp. 



ÒMNIBUS a Aran

A més a més, hi ha altres noms que es repeteixen, bé al consell d’administració, bé com a administradors (parades 

Salardú i a Vielha.

S.A. de automóviles “Hispano Valle Aranesa”, que prestaba servicio para la conducción de viajeros en el Valle de Arán, 
habiéndose formado otra nueva titulada “La Hispano Aranesa”, con los mismos coches que poseía aquélla.

Aquesta notícia no em quadra, ja que “La Hispano Aranesa”, l’any 1913 matricula dos “Hispano-Suiza” (segons la Guia 

fa el servei substitutori del “Tramway de Marinhac”. I a les postals i fotos d’època hi surt escrit “La Hispano Aranesa”.

Amadeo Ripoll Miró (director del diari La Voz del Valle), Francisco Arroyo, de Bossòst i Antonio Vidal Decors, de Hòs, 
es van repetint. Un tal Francisco Ademà Abadia era l’amo, o gestor, del Hotel Abadia Rosta de Salardú.

-

per fer.

(Gimeno Pobla Segur, 1999)

3 L’empresa Hispano-Suiza, constructora dels primers autocars a Espanya, per assegurar la venda dels seus vehicles, procura crear societats mixtes 
amb els interessats en els serveis de transport de viatgers, aporta els seus autocars per assegurar el cobrament dels vehicles i anomena a la companyia 
“Hispano més el nom del lloc de treball”. Així trobem “La Hispano Aranesa”, “Hispano Igualadina”, “Hispano Granadellense”, “Hispano Montanyesa”, 
“Hispano Guisonense” i un llarg etc.

5 Els transportistes de passatgers competien amb altres transportistes de serveis discrecionals, alguns havien fet línies regulars amb anterioritat, però 

les mercaderies. Els que no van poder obtenir la concessió, els van deixar fora de les línies regulars, però podien fer serveis discrecionals. (Fulletó de 
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Mari Nart

 
-

de Modesto Llinàs, d’Anyà) ni surt Martí Bruno Maluquer comprant res de res. Aquí l’únic segur és que som a la Val 



ÒMNIBUS a Aran

la llista de Jesús Forcada, de Lleida, van ser matriculats per La Hispano Aranesa de Lleida l’any 1913 i, segons 



ÒMNIBUS a Aran

cedit per Berto de casa Mossencuy, de Salardú.



ÒMNIBUS a Aran

-

de la Sagrada Família. Postal Solé de Bossòst.



ÒMNIBUS a Aran

l’any 1913 aproximadament.
 A l’esquerra un Hispano-Suiza sense matrícula, a la dreta un cotxe Ariel matriculat 

-



ÒMNIBUS a Aran

Un òmnibus de La Hispano-

Lloc i autor desconegut.

Un òmnibus de La Hispano-

passeig de la Vall de Tremp.

Postal de Jaume Bellera, 

Canaleu i a l’esquerra, el 
portal de Peresall enderro-

-



ÒMNIBUS a Aran

Òmnibus Hispano-Suiza matricu-

va integrar a La Pirenaica Pallaresa, 
ja que el cartell superior del costat 

carregat a punt de marxar a la seva 
destinació.

Suiza 16 HP de La Hispano 

Sort.

Imatge de Leonardo Vives de 

de Tremp.

Òmnibus Hispano Suiza de

Sort, lloc d’arribada dels 
òmnibus de La Hispano 

anys no s’arribava pròpia-
ment a la mateixa vila de 
Sort, i els viatgers havien 

abans, ja que la carretera 
restava entorpida per l’ex-
istència de la costa de la 
Cova. Imatge de Leonardo 

Francesc Sala, de Tremp.
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Tant sigui en tartana o diligència com en òmnibus, la parada a Folquer és obligada. Fo-
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-
galàs, de Llavorsí, amb un grup de noies de la Pobla de Segur, entre elles Maria Pubill Cortal, de la 

Farrús de la Pobla de Segur. (Gimeno, 1999).

FOTO feta a Tàrrega, procedent de la família Arnalot, de la Pobla de Segur.
-

article on s’informava que s’havia pogut restablir el servei entre Tàrrega 
-

bir que fessin el servei entre Tàrrega i la Val d’Aran a favor de l’Alsina 
Graells.9 De poc els va servir tantes “estanqueres” i vives al dictador torn 



ÒMNIBUS a Aran

La gent de Calaf diu que és Calaf, tot i que aquesta foto és a l’ajuntament de la Seu d’Urgell. 
Segons es pot llegir, és la seu central de la “Sociedad Automoviles de Calaf a Seu d’Urgell, 
Puigcerdà, Ribes i Ripoll”. A dalt es veuen tres Hispano-Suiza i a sota (postal data l’1 de de-
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província de Lleida.  Només surt la Viuda Puig que va comprar un òmnibus Hispano Suiza de 
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L’Alsina-Graells va matricular un fotimer 
de òmnibus de la Hispano-Suiza

- L’any 1913, 3 vehicles

-

-

Òmnibus Hispano-Suiza de l’Alsina Graells, matriculat 

l’aturada davant el refugi de la Mare de Déu de les Ares vigilat 

AUTOR Tous nº 1166
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Lleida i Fos.

i Salardú.

GALLIMÓ D’ESTERRI D’ÀNEU
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Òmnibus Hispano Suiza de la “La Vall

Ramon Carità, exposada al refugi de la 
Mare de Déu de les Ares.

de Cabdella. Va ser matriculat 
l’any 1913 per A. Cases, de la 
Pobla de Segur.
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Per acomiadar-nos del vesper dels cotxes de línia, intentarem pujar en aquest ..., qui sap si penjats a l’escala
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Al Museu Sagalés de Caldes de Montbui: pura meravella, ja que la majoria funcionen



ÒMNIBUS a Aran

-
bitual Antonio Sambeat, ni els acompanyants fan pinta de ser cortesans, ni militars, ni altes autoritats i el rei s’ha tret 
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Transports i camions Pallars amunt



ÒMNIBUS a Aran

Manuel Lage. His-
pano-Suiza Pegaso. Lun-

d’aquesta empresa pio-
nera del automobilisme 
peninsular]

-
-



ANNEXA

ÒMNIBUS a Aran

Matriculacions

Butlleta d’estat dels primers vehicles registrats amb matrícula a la província de Lleida

 Som a l’època primigènia en el transport per carretera dels vehicles de motor mecànics.

-
tomóviles por las carreteras, se dispone que en el Gobierno civil de cada provincia habrá un registro general”, sembla 

-

vehicle de motor que circuli per les carreteres del país i alhora anul·la les matrícules anteriors. Per tant, és possible 
que hi hagi vehicles que hagin tingut dos matrícules. Aquest decret també obliga a tenir un carnet de conduir per al 
xofer i un permís de circulació per al vehicle.

 Alhora, com que diverses empreses venien d’un passat traginer, pot ser que el fet de matricular els òmnibus 
se’ls fes una mica costa amunt. Hem de pensar i creure que els tractors agrícoles va costar molt de matricular-los, ja 

 Tenim una butlleta d’estat de les primeres 3.133 matricules de la província de Lleida a partir d’una llista (Nº,
-

de diversos llibres biennals de la “Guia del Automovilista de Catalunya”, per cert, molt difícils de trobar. Molt bé.

-
lospor- matricula.html

De la llista de la província de Lleida, on diu “Marca” no ens aclareix si és una moto o un turisme, un òmnibus o un 

La columna del “tipus” es una suposició de l’autor tenint en compte, la categoria, la marca i el propietari, excepte en 
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SORTIDA - Calçotada

CALÇOTADA 2023



SORTIDA - Calçotada

La Fassina Balenyà

Francolí era una petita indústria familiar on es 
destil·lava brisa, el residu que resta del raïm 
després del premsat constituït per la pellofa, la 
rapa i el pinyol de raïm per obtenir aiguardent 
d’alta graduació.

Les fassines d’aiguardent eren instal·lacions 
industrials molt senzilles, però van formar part 
molt important del patrimoni industrial lligat a 
l’economia vitivinícola catalana.

-
-
-

nat a conèixer informació i dades dels últims 
anys d’activitat a la Fassina al llarg del segle 

ben entrada la dècada dels anys seixanta.

 Actualment es pot visitar l’espai reha-
bilitat i la maquinària restaurada. A més, donem 
a conèixer la importància que va tenir aquest 
destil·lat a Catalunya i els canvis econòmics, 
industrials i socials que va suposar la produc-
ció i el comerç de l’aiguardent català.

-
itat eren ben presents en el dia a dia de la Fas-
sina. De la brisa, residu de la indústria del vi 

altres derivats i subproductes.

d’Interès Local i al cap d’un any, l’Ajuntament 

va iniciar el procés de restauració.

-
ca de Catalunya va acordar amb l’Ajuntament, 
que la Fassina Balanyà passés a formar part del 

 La Fassina Balenyà és un espai industrial distribuït en 
dues zones, una d’interior i una d’exterior.

-
ment dita, amb les olles, columnes i el refrigerador.
Per a la producció d’energia hi trobem una caldera per generar 
vapor, element necessari en el procés de destil·lació i que tam-
bé, mitjançant un sistema d’embarrats posava en funcionament 
la diferent maquinària de la Fassina. També hi trobarem elements 
com la triadora, per separar i obtenir el pinyol de la brisa ja des-

comercialitzava.

Així mateix, s’utilitzava una premsa hidràulica per compactar 
la pellofa i la rapa i poder obtenir-ne unes peces rectangulars, 

trobem uns cups i remenadors per obtenir el tartrat (àcid tàrtric) 
de les restes de la brisa. Aquest subproducte de la brisa te dif-
erents camps d’aplicació i el podem trobar en multitud de pro-
ductes.

-
ple del que actualment coneixem com l’economia circular. 



SORTIDA - Basella

BASELLA 2023
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Sortida - Arròs i Mariscada

L’arròs i la mariscada - 2023

LES COVES DEL TOLL
 Una formació geològica habitada des de la pre-
història. Les Coves del Toll constitueixen un dels referents 
més importants de la Prehistòria, no només del Moianès, 
sinó de tota Catalunya.

Les Coves del Toll es troben situades sobre el Torrent Mal, 
al terme de Moià, amb un bon accés per carretera.. S’hi ac-
cedeix per la carretera de Vic, per mitjà d’una pista asfalta-

les Coves del Toll l’integren un conjunt de cavernes, entre 
les quals destaca la Cova del Toll, que té forma d’un gran 
T amb dues sortides i amb un recorregut gairebé de dos 

Part del seu interior es ple de sediments, arrossegats pel 
torrent, que es barregen amb les restes dels animals i dels 

porten a terme campanyes d’excavació arqueològica que 
han posat de manifest un important llegat antropològic i 

-
seu Arqueològic i Paleontològic de Moià, situat a la Casa 
Museu Rafael Casanova.

-
històric



Sortida - Arròs i Mariscada

-
nicipi de Moià estava submergida sota les aigües d’un 

submarina però, sobretot, de grans barreres d’esculls 
coral·lins.

La desaparició d’aquest mar, milions d’anys després, 
provocà la fossilització de l’escull donant pas a la roca 

-
gua de pluja la que formi l’entramat d’avencs, galeries 

-
terior.

La cova esdevingué doncs el refugi d’animals pre-
-

part d’un entorn ple de vida, amb grans animals com ca-
valls salvatges o rinoceronts llanuts. Aquest fet farà que 
acabi guanyant-se el sobrenom del ‘Palau de la Fauna 
Quaternària’.

Tot i això, serien també els nostres avantpassats qui la 

causa d’una esllavissada i, per tant, oblidada durant els 
milers d’anys següents. Però gràcies a les exploracions 

l’obertura de l’entrada perduda.
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Centre històric Obert de Lleida- 2023
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La Panadella
2023
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SORTIDA - Cambrils

Cambrils 2023





SORTIDA - Castellví de Rosanes

CASTELLVI DE ROSANES





SORTIDA - SEAT

Sortida SEAT 2023



SORTIDA - Torre-Serona

TORRE-SERONA
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El VILOSELL



SORTIDA Montserratina

MONTSERRATINA

Museu Comarcal de Manresa, on vaig gaudir d’uns 
importants fons de l’edat mitjana. Més enllà de 
mostres de pintura i escultura romànica i gòtica, 
també vaig poder admirar una de les col·leccions 
de ceràmica decorada més complertes de Cata-
lunya. A més a més, el museu comptava amb un 
important fons artístic i patrimonial barroc i amb 
notables col·leccions de pintura contemporània 
que em van permetre passejar per la història de 

Tot seguit, em vaig poder dirigir al Carrer del 
Balç, un centre d’interpretació ubicat a un carrer      

-
dinsar de ple en la vida a la Manresa medieval.

del riu Cardener, és el lloc on neix la ciutat de 
Manresa amb un primer nucli de poblament iber.
Continuat per una fortalesa romana, aquest lloc 
seria la base del desenvolupament històric de 
la ciutat, que es comença a consolidar a l’època 

-
cardener que més tard es convertiria en l’esglé-

el seu perímetre, base del temple gòtic.



SORTIDA Montserratina
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Sortida - CASTELL DE PENYAFORT

CASTELL DE PENYAFORT

Als peus del Parc del Foix, s’alça un dels enclavaments 
patrimonials més emblemàtics de l’Alt Penedès.

Vaig començar la visita al Castell de Penyafort, un conjunt 
arquitectònic amb quasi deu segles d’existència. Aquest 
lloc testimonia l’evolució d’un territori que concentra, a 
escala local, alguns dels fets més transcendentals de la 
Història de Catalunya.

propietat de l’Ajuntament de Santa Margarida i els Mon-
jos. Vaig iniciar un procés de restauració i consolidació 
del conjunt, vigent actualment, i que dia a dia conserva i 
difon un valuós llegat cultural.

els seus inicis, va ser una torre de defensa, antic casal 

un monument representatiu dels espais de lleure de la 

ampli pati d’accés al davant de la façana principal, l’es-
glésia d’una sola nau i sis capelles laterals, una torre de 
planta circular i les dependències conventuals d’un cas-
tell d’aquestes característiques.

Visitant el Castell de Penyafort vaig contemplar la vida 
quotidiana de l’autèntica burgesia industrial catalana. 
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El Museo de la Automoción Roda Roda de Lleida es un mu-
seo municipal que expone una muestra de coches, motores, 
motocicletas y miniaturas, mediante la cual ofrece un viaje 
a través de la historia del automóvil y los vehículos moto-
rizados. Desde los inicios hasta la actualidad, se descubren 
los cambios, mejoras y evolución técnica de estos artefactos 
tan habituales en la actualidad y tan extraños en su origen.

El museo tiene su origen en una colección particular que 
fue adquirida por el Ayuntamiento de Lleida. Esta colección 
inicial se amplió con otros vehículos históricos municipales. 
Desde el año 2002 ocupa un edi�cio entrañable de la ciudad: 
los antiguos Talleres Velasco, un taller mecánico de 1956 
que representaba la marca Mercedes Benz en la ciudad. 

La colección municipal se complementa con otros vehículos 
cedidos en depósito; las miniaturas, extensa colección de 
casi 2.000 piezas de Ramon Duró; y otros elementos dona-
dos por particulares, como motores o surtidores de gasolina.

El museo se organiza en cinco grandes ámbitos: Los 
automóviles, las motocicletas, el taller, los motores y las  
miniaturas. 

Destacar una pieza de todo este conjunto es difícil, ya que 
todas tienen particularidades que las convierten en únicas. 

Se puede admirar un Rolls Royce Phantom 1 
del 1925, que pertenece a un grupo exclusivo; y 
un Hispano-Suiza del 1917, que destaca por su concepto 
innovador y que se presentó por primera vez en la Feria de 
Muestras de París del 1922. Otras de las joyas del museo son 
un coche de correos del 1915 que realizaba la línea entre 
Lleida y Ponts; o un antiguo tractor, pieza imprescindible 
por la importancia que la agricultura ha tenido y tiene en 
Lleida. Llama la curiosidad de los visitantes el SEAT 600, el 
Biscuter o el Citröen Dyane 6, que trae recuerdos para toda 
una generación.

El museo organiza visitas guiadas gratuitas abiertas a 
todo el público todos los cuartos sábados de mes a las 12 h. 
Por otro lado, se realizan visitas para grupos previa con-
certación.
Se ofrecen visitas adaptadas a los diferentes niveles educa-
tivos a partir de P4. El objetivo de la visita es descubrir una 
parte de la historia de la ciencia y la técnica, muy presente 
hoy en día. La visita la realiza un guía especializado y inclu-
ye materia didáctico. 

Paralelamente, el museo colabora con los clubes de a�cio-
nados de la ciudad en sus actividades y encuentros y con las 
actividades feriales relacionadas con los vehículos antiguos 
que se celebran en Lleida y el entorno. 

El Roda Roda organiza periódicamente exposiciones tem-
porales de colecciones y temáticas vinculadas con la expo-
sición permanente. Por ejemplo, de automóviles de jugue-
tes, sellos que plasman la automoción en todos los países 
del planeta, miniaturas... o la historia del servicio municipal 
de autobuses de Lleida o de la Policía Local. 

Paralelamente se organiza el programa “La pieza del trimes-
tre”, que sirve al museo para presentar y destacar las nuevas 
incorporaciones a los fondos o para celebrar efemérides. 

C. Santa Cecília, 22 (delante del parque de los Camps Elisis) 
25001 Lleida · T 973 211 992
museuautomocio@paeria.cat
www.museudelautomociodelleida.cat

MUSEU DE L’AUTOMOCIÓ 
RODA RODA DE LLEIDA

LLEIDA (Lleida)

MUSEU DE L’AUTOMOCIÓ 
RODA RODA DE LLEIDA

De martes a sábado: de 11 a 14 y  
de 17 a 20 h.
Domingos y festivos: de 11 a 14 h.
Lunes cerrado. 

Horarios:

Seu Vella

Gratuita
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La colección Lozano reúne la mayor muestra de motos 
de la marca Bultaco que hay a nivel nacional e inter-
nacional con 318 unidades de todas las especialidades 
(campo, carretera, competición), y una buena cantidad 
de motos únicas; motos campeonas, que en su día perte-
necieron a grandes pilotos nacionales e internacionales, 
o motocicletas que participaron en distintos eventos 
a nivel internacional (Expedición al Polo, Travesia de 
África, etc.)

Igualmente los Hnos. Lozano han restaurado y recons-
truido distintos ejemplares de Bultaco que se produje-
ron de manera exclusiva, con el �n de poder experimen-
tar distintas mejoras para la competición y la venta.

Están presentes en la colección, distintos elementos que 
en su día produjo la fábrica catalana para el mercado 
nacional (neveras, karts, etc.)

Junto a la colección Bultaco se encuen-
tra una muy amplia representación de la 
moto nacional de campo (297 ejemplares), en la 
que están representadas el 99 % de las marcas. Un reco-
rrido por la historia del motociclismo fuera de carretera 
español, con amplia representación de las grandes mar-
cas españolas como Montesa, OSSA, Puch, Derbi, etc., 
con sus modelos más emblemáticos.

Todo ello unido a fotografías y documentos que avalan 
la trayectoria de las distintas marcas expuestas.

La colección de los Hnos. Lozano, se encuentra en 
constante expansión, con la realización continua de 
restauraciones y la búsqueda de modelos exclusivos, el 
estudio de aquellas que solo fueron exhibidas de forma 
singular en alguna de las grandes ferias en los años 60 y 
70, no llegando nunca a producirse en serie, y que han 
sido replicadas fielmente del original, después de una 
búsqueda exhaustiva de distintos elementos.

C/ Almazán nº 2 · 28802 Alcalá de Henares (Madrid)
T 607 272 990
rafabultaco@gmail.com
www.museomoto.org

COLECCIÓN HERMANOS LOZANO

ALCALÁ DE HENARES (Madrid) 

COLECCIÓN HERMANOS LOZANO

Visita exclusiva con cita previa.
Horarios:

MADRID

ALCALÁ DE 
HENARES

98
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COLECCIÓN HERMANOS LOZANO

Visita exclusiva con cita previa.
Horarios:

MADRID

ALCALÁ DE 
HENARES
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En 1991, se crea la Fundación Cultural Privada del 
RACE para el Estudio de la Historia y la Técnica del Au-
tomóvil siendo la primera Fundación creada en España 
cuya función es la de preservar y difundir nuestro patri-
monio automovilístico. 

Creada bajo la protección y tutela del Real Automóvil 
Club de España con el �n de ser quien gestionase los 
bienes Patrimoniales del RACE tales como su colección 
de automóviles antiguos o el fondo documental y biblio-
grá�co de su biblioteca.

En 1998, la Fundación RACE abre las puertas de su 
Museo en su misma sede social del circuito del Jarama 
exactamente en los espacios posteriores que ofrecen los 
bajos de las tribunas de la recta de circuito y que una 
vez perfectamente acondicionados han permitido re-
cuperar más de 800 m2 de super�cie repartidos entre el 
Museo de automóviles y la biblioteca. 

Los automóviles expuestos en la Fundación RACE, tie-
nen todos ellos un gran valor histórico; Delahaye 1899, 
Panhard & Levassor de 1898, Mercedes Simplex de 1902, 
Delaunay & Belleville de 1908, etc., automóviles que el 

RACE rescató hacia medianos de los años 50, 
tras una selección muy rigurosa, valorando su 
estado de conservación y la originalidad de sus piezas. 
En su elección no sólo tuvo la importancia de que los 
automóviles todos ellos fueran anteriores al 1914, sino 
que también se valoró la importancia de sus marcas o la 
�rma de sus carrocerías. En los últimos años, su fondo 
se ha ido incrementando con una selección de automó-
viles populares españoles de los años 1970 así como con 
una selección de microcoches españoles.

Su biblioteca contiene un fondo cercano a los 7.000 volú-
menes dedicados al automóvil y al automovilismo que 
abarcan del 1899 a nuestros días, además de una ex-
tensa hemeroteca con colecciones completas de revis-
ta tales como Omnia, La Vie Automobile o El Heraldo 
Deportivo. 

Anualmente la Fundación organiza la «Jornada de 
Puertas Abiertas del Jarama» una cita imprescindible 
para todos los a�cionados y que reúne a más de un mi-
llar de automóviles clásicos y antiguos.

Circuito del Jarama
Ctra. Nacional I, km 27,800 · 28700 San Sebastián de los Reyes
T 91 654 52 20 · F 91 654 50 27 · fundacion@race.es
www.race.es

MUSEO FUNDACIÓN 
CULTURAL RACE

SAN SEBASTIÁN DE LOS REYES (Madrid)

COLECCIÓN FUNDACIÓN 
CULTURAL RACE

De lunes a viernes de 10 a 14 h.
Visita exclusiva con cita previa.

Horarios:

MADRID

SAN SEBASTIÁN 
DE LOS REYES
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VALDEMORILLO
MADRID

SEGOVIA

En 1998 se inauguró el Museo Eduardo Barreiros, en 
Valdemorillo (Madrid), siendo dentro de los museos de 
tecnología una muestra especializada y la primera dedi-
cada en España a una �gura relevante en el mundo de la 
automoción. 

El Museo de titularidad privada, está considerado un 
museo monográ�co. 

Sus fondos y la disposición de las piezas permiten cono-
cer la vida y la obra de Eduardo Barreiros (1919-1992), un 
hombre que comenzando de la nada logró crear una de 
las empresas privadas más importantes en el desarrollo 
industrial de España, en las décadas de los años 1950 y 
1960.

El Museo cuenta con un espacio expositivo de 800 metros 
cuadrados en el que se exhibe una colección permanen-
te conseguida a través de donaciones, compras y objetos 
pertenecientes a la familia Barreiros. El Museo cuenta 
asimismo con un importante fondo documental. 

El edi�cio, situado en el campo, supera el mero carácter 
de contenedor de piezas y es diseñado con gran libertad 

formal, dándole un carácter escultó-
rico. Es un edi�cio de hormigón «in situ» 
con grandes ventanales y carpintería de vigas de 
hierro. 

Pero un museo no es sólo continente y contenido. Un mu-
seo es un espacio vivo y es para lo que el Museo Eduardo 
Barreiros ha sido concebido: como viva aportación para 
la educación de las nuevas generaciones. También es un 
espacio interactivo en el que los visitantes pueden acce-
der y tocar los diferentes objetos expositivos, incluidos 
motores, coches, camiones, autobuses y tractores, lo que 
hace posible entender el trabajo mecánico, y a la vez ma-
nual, de la producción de motores en aquella época. 

El Museo está diseñado por Jacobo Pérez-Enciso con la 
colaboración de los arquitectos Manuel González Bur-
diel y Juan José Carral.

La Fundación publica periódicamente monografías y li-
bros que recogen las actividades de la Fundación - como 
son las Conferencias Internacionales y diferentes activi-
dades académicas - así como algunas de las exposiciones 
que se han realizado a lo largo de estos años.

Finca Valmayor · Camino de las Huertas  
Carretera Comarcal 600, km 16,600 · 28210 Valdemorillo (Madrid)
T 91 411 92 20 · museo@fundaciónbarreiros.org
www.fundacionbarreiros.org

MUSEO EDUARDO BARREIROS  
EN VALDEMORILLO

VALDEMORILLO (Madrid)

MUSEO EDUARDO BARREIROS 
EN VALDEMORILLO

Visita exclusiva con cita 
previa.

Horarios:

2 €
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RACE rescató hacia medianos de los años 50, 
tras una selección muy rigurosa, valorando su 
estado de conservación y la originalidad de sus piezas. 
En su elección no sólo tuvo la importancia de que los 
automóviles todos ellos fueran anteriores al 1914, sino 
que también se valoró la importancia de sus marcas o la 
�rma de sus carrocerías. En los últimos años, su fondo 
se ha ido incrementando con una selección de automó-
viles populares españoles de los años 1970 así como con 
una selección de microcoches españoles.

Su biblioteca contiene un fondo cercano a los 7.000 volú-
menes dedicados al automóvil y al automovilismo que 
abarcan del 1899 a nuestros días, además de una ex-
tensa hemeroteca con colecciones completas de revis-
ta tales como Omnia, La Vie Automobile o El Heraldo 
Deportivo. 

Anualmente la Fundación organiza la «Jornada de 
Puertas Abiertas del Jarama» una cita imprescindible 
para todos los a�cionados y que reúne a más de un mi-
llar de automóviles clásicos y antiguos.

Circuito del Jarama
Ctra. Nacional I, km 27,800 · 28700 San Sebastián de los Reyes
T 91 654 52 20 · F 91 654 50 27 · fundacion@race.es
www.race.es

MUSEO FUNDACIÓN 
CULTURAL RACE

SAN SEBASTIÁN DE LOS REYES (Madrid)

COLECCIÓN FUNDACIÓN 
CULTURAL RACE

De lunes a viernes de 10 a 14 h.
Visita exclusiva con cita previa.

Horarios:

MADRID

SAN SEBASTIÁN 
DE LOS REYES
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VALDEMORILLO
MADRID

SEGOVIA

En 1998 se inauguró el Museo Eduardo Barreiros, en 
Valdemorillo (Madrid), siendo dentro de los museos de 
tecnología una muestra especializada y la primera dedi-
cada en España a una �gura relevante en el mundo de la 
automoción. 

El Museo de titularidad privada, está considerado un 
museo monográ�co. 

Sus fondos y la disposición de las piezas permiten cono-
cer la vida y la obra de Eduardo Barreiros (1919-1992), un 
hombre que comenzando de la nada logró crear una de 
las empresas privadas más importantes en el desarrollo 
industrial de España, en las décadas de los años 1950 y 
1960.

El Museo cuenta con un espacio expositivo de 800 metros 
cuadrados en el que se exhibe una colección permanen-
te conseguida a través de donaciones, compras y objetos 
pertenecientes a la familia Barreiros. El Museo cuenta 
asimismo con un importante fondo documental. 

El edi�cio, situado en el campo, supera el mero carácter 
de contenedor de piezas y es diseñado con gran libertad 

formal, dándole un carácter escultó-
rico. Es un edi�cio de hormigón «in situ» 
con grandes ventanales y carpintería de vigas de 
hierro. 

Pero un museo no es sólo continente y contenido. Un mu-
seo es un espacio vivo y es para lo que el Museo Eduardo 
Barreiros ha sido concebido: como viva aportación para 
la educación de las nuevas generaciones. También es un 
espacio interactivo en el que los visitantes pueden acce-
der y tocar los diferentes objetos expositivos, incluidos 
motores, coches, camiones, autobuses y tractores, lo que 
hace posible entender el trabajo mecánico, y a la vez ma-
nual, de la producción de motores en aquella época. 

El Museo está diseñado por Jacobo Pérez-Enciso con la 
colaboración de los arquitectos Manuel González Bur-
diel y Juan José Carral.

La Fundación publica periódicamente monografías y li-
bros que recogen las actividades de la Fundación - como 
son las Conferencias Internacionales y diferentes activi-
dades académicas - así como algunas de las exposiciones 
que se han realizado a lo largo de estos años.

Finca Valmayor · Camino de las Huertas  
Carretera Comarcal 600, km 16,600 · 28210 Valdemorillo (Madrid)
T 91 411 92 20 · museo@fundaciónbarreiros.org
www.fundacionbarreiros.org

MUSEO EDUARDO BARREIROS  
EN VALDEMORILLO

VALDEMORILLO (Madrid)

MUSEO EDUARDO BARREIROS 
EN VALDEMORILLO

Visita exclusiva con cita 
previa.

Horarios:

2 €
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Una extraordinaria colección, presentada en espacios 
temáticos que describen los distintos estilos que carac-
terizan la evolución artística del siglo XX. 

Una enorme variedad de modelos representativos de 
las grandes marcas como Hispano, Bugatti, Rolls Roy-
ce, Bentley, Delage, Packard, Jaguar, Mercedes, Ferrari 
entre otros muchos. 

Gran nivel de tapizados con bisón, avestruz o cocodrilo, 
salpicaderos de madreperla, mascotas Lalique, tirado-
res en mar�l y plata, maderas preciosas, faros con cris-
tales Swarovsky, complementos exóticos, etc. El auto-
móvil de alta gama en todo su esplendor. 

¡El coche actual con el arte y la moda! Se exponen un 
glamouroso conjunto de sombreros "vintage", con pie-

zas desde principios de siglo hasta los años 
60. Alta costura con Balenciaga, Dior, Chanel, 
Schiaparelli, Balmain, etc. 

Artistas, estilistas, periodistas, fotógrafos, creativos 
en general y otros sibaritas descubrirán una atmósfera 
llena de obras de arte, esculturas, instalaciones en rela-
ción con el automóvil y su historia. 

Un museo innovador muy por delante en concepto tra-
dicionales y que seguramente será uno de los más inte-
resantes de Europa y que contribuirá a hacer de Málaga 
un importante destino de turismo cultural.

Los 120 coches irán distribuidos en áreas temáticas, 
dependiendo de las épocas. Se podrán ver los coches en 
restauración en el taller.

Se dispone de taller infantil, donde los más pequeños 
pueden disfrutar del mundo de los coches.

Biblioteca, que cuenta con una amplia variedad de tex-
tos referentes a la materia.

Sala de usos múltiples, donde se realizan eventos pun-
tuales.

Tienda, donde encontrar todo tipo de recuerdos exclu-
sivos y curiosidades.

Edificio Tabacalera · Av. Sor Teresa Prat, 15 · 29003 Málaga
T 951 137 001
info@museoautomovilmalaga.com 
www.museoautomovilmalaga.com

MUSEO AUTOMOVILÍSTICO 
Y DE LA MODA

MÁLAGA (Málaga)

MUSEO AUTOMOVILÍSTICO 
Y DE LA MODA

De martes a domingo de 10 h a 19 h.
Cerrado los lunes.
Cerrado: 25 de diciembre y 1 de enero

Horarios:
Av. Andalucía

30

La intención con la que se creó, es la de poder realizar 
un paseo por la historia de nuestra ciudad en el último 
siglo utilizando como guía al automóvil, aprovechando 
la rica y diferente historia de este en nuestra ciudad con 
su presencia durante el Protectorado Español en Ma-
rruecos hasta la independencia de este país en 1956, 
así como las posteriores consecuencias, papel activo 
del vehículo en las diferentes campañas militares y en 
el cotidiano que hacer de colonos, empresas mineras, 
etc. con ejemplos como que el Ejercito de España usa 
por primera vez en una campaña medios mecánicos o 
la rocambolesca salvación del Desastre de Annual con 
una Harley de Manuel Arias Paz.

El Museo nace de la colección de Miguel 
Angel Hernández González, que arropado 
incondicionalmente por José Nieto, los herma-
nos Jose Miguel y Javier Fernández, Juan Diaz y por últi-
mo Federico Navajas quienes dan un importante empuje 
con la aportación y restauración de vehículos, utensilios, 
bibliografía, actividades etc.

Las visitas son gratuitas y abiertas a particulares, cole-
gios, colectivos de inmigrantes, escuelas militares etc. 
que pueden acceder y consultar la amplia biblioteca de 
la que dispone el Museo.

En un radio de 12 km cuadrados que es la extensión 
de nuestra ciudad quienes nos visiten, podrán además 
complementar su viaje con visitas al Museo Arqueoló-
gico, al Étnico, al Militar, al Museo de Pintura o el de 
Fósiles, además de la Ciudad Vieja o la Fortaleza de 1497 
perfectamente conservada.

Carretera de Hidum, 46 · 52004 Melilla
T 952 681 969
automuseomelilla@gmail.com

MUSEO DEL AUTOMÓVIL 
DE MELILLA S XX

MELILLA

MUSEO DEL AUTOMÓVIL 
DE MELILLA S.XX

Lunes a viernes: Mañanas de 
9.30 a 13 h. Tardes de 17 a 19.30 h.
Domingos y festivos cerrado.

Horarios:

MELILLA
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Una enorme variedad de modelos representativos de 
las grandes marcas como Hispano, Bugatti, Rolls Roy-
ce, Bentley, Delage, Packard, Jaguar, Mercedes, Ferrari 
entre otros muchos. 

Gran nivel de tapizados con bisón, avestruz o cocodrilo, 
salpicaderos de madreperla, mascotas Lalique, tirado-
res en mar�l y plata, maderas preciosas, faros con cris-
tales Swarovsky, complementos exóticos, etc. El auto-
móvil de alta gama en todo su esplendor. 

¡El coche actual con el arte y la moda! Se exponen un 
glamouroso conjunto de sombreros "vintage", con pie-

zas desde principios de siglo hasta los años 
60. Alta costura con Balenciaga, Dior, Chanel, 
Schiaparelli, Balmain, etc. 

Artistas, estilistas, periodistas, fotógrafos, creativos 
en general y otros sibaritas descubrirán una atmósfera 
llena de obras de arte, esculturas, instalaciones en rela-
ción con el automóvil y su historia. 

Un museo innovador muy por delante en concepto tra-
dicionales y que seguramente será uno de los más inte-
resantes de Europa y que contribuirá a hacer de Málaga 
un importante destino de turismo cultural.

Los 120 coches irán distribuidos en áreas temáticas, 
dependiendo de las épocas. Se podrán ver los coches en 
restauración en el taller.

Se dispone de taller infantil, donde los más pequeños 
pueden disfrutar del mundo de los coches.

Biblioteca, que cuenta con una amplia variedad de tex-
tos referentes a la materia.

Sala de usos múltiples, donde se realizan eventos pun-
tuales.

Tienda, donde encontrar todo tipo de recuerdos exclu-
sivos y curiosidades.

Edificio Tabacalera · Av. Sor Teresa Prat, 15 · 29003 Málaga
T 951 137 001
info@museoautomovilmalaga.com 
www.museoautomovilmalaga.com

MUSEO AUTOMOVILÍSTICO 
Y DE LA MODA

MÁLAGA (Málaga)

MUSEO AUTOMOVILÍSTICO 
Y DE LA MODA

De martes a domingo de 10 h a 19 h.
Cerrado los lunes.
Cerrado: 25 de diciembre y 1 de enero

Horarios:
Av. Andalucía
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La intención con la que se creó, es la de poder realizar 
un paseo por la historia de nuestra ciudad en el último 
siglo utilizando como guía al automóvil, aprovechando 
la rica y diferente historia de este en nuestra ciudad con 
su presencia durante el Protectorado Español en Ma-
rruecos hasta la independencia de este país en 1956, 
así como las posteriores consecuencias, papel activo 
del vehículo en las diferentes campañas militares y en 
el cotidiano que hacer de colonos, empresas mineras, 
etc. con ejemplos como que el Ejercito de España usa 
por primera vez en una campaña medios mecánicos o 
la rocambolesca salvación del Desastre de Annual con 
una Harley de Manuel Arias Paz.

El Museo nace de la colección de Miguel 
Angel Hernández González, que arropado 
incondicionalmente por José Nieto, los herma-
nos Jose Miguel y Javier Fernández, Juan Diaz y por últi-
mo Federico Navajas quienes dan un importante empuje 
con la aportación y restauración de vehículos, utensilios, 
bibliografía, actividades etc.

Las visitas son gratuitas y abiertas a particulares, cole-
gios, colectivos de inmigrantes, escuelas militares etc. 
que pueden acceder y consultar la amplia biblioteca de 
la que dispone el Museo.

En un radio de 12 km cuadrados que es la extensión 
de nuestra ciudad quienes nos visiten, podrán además 
complementar su viaje con visitas al Museo Arqueoló-
gico, al Étnico, al Militar, al Museo de Pintura o el de 
Fósiles, además de la Ciudad Vieja o la Fortaleza de 1497 
perfectamente conservada.

Carretera de Hidum, 46 · 52004 Melilla
T 952 681 969
automuseomelilla@gmail.com

MUSEO DEL AUTOMÓVIL 
DE MELILLA S XX

MELILLA

MUSEO DEL AUTOMÓVIL 
DE MELILLA S.XX

Lunes a viernes: Mañanas de 
9.30 a 13 h. Tardes de 17 a 19.30 h.
Domingos y festivos cerrado.

Horarios:

MELILLA
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LA CORUÑA

SANTIAGO DE 
COMPOSTELA

ARRABALDO

El Museo Estanislao Reverter se inauguró el miérco-
les 11 de junio de 2014 en la Estación de Santa Cruz 
de Arrabaldo. Esta Estación forma parte del proyecto 
“Estaciones Vivas” que promueve el Inorde, organismo 
dependiente de la Diputación de Ourense, como forma 
de recuperar las viejas Estaciones de Renfe rehabilitán-
dolas y revalorizándolas con espacios expositivos como 
éste. Comparte edi�cio con el Museo do Traxe Folclóri-
co de Galicia y el Museo do Liño.

El Museo recoge la trayectoria deportiva de Estanislao 
Reverter y en él se exponen parte de los fondos de la Fun-
dación Estanislao Reverter. Consta de dos plantas.

La planta superior es un recorrido por la vida deportiva 
de Lalao desde sus inicios, en el año 1955, hasta su últi-
mo rallye en 1975 donde a través de fotos, trofeos, pla-
cas, reglamentos y rutómetros, ruedas de sus vehículos, 
la maqueta restaurada por Marcial López del Circuito 
del Noroeste y diverso material, se repasan los veinte 
años en activo como piloto.

La planta baja se dedica a las otras facetas de Lalao: 
creador del Rallye de Ourense y fundador de Escudería 
Ourense, promotor de pilotos con su equipo Reverter 
Competición y constructor del mítico Alpinche. Cuenta 

con un Goggomobil con el que participó en 
el Rallye de España Race de 1963, trofeos, una 
colección de coches en miniatura de parte de vehículos 
con los que corrió Estanislao, cascos de diferentes épo-
cas, revistas, libros, monos de competición y diversas 
distinciones entre la que destaca la Medalla de Plata al 
Mérito Deportivo y la distinción al Mérito Constitucio-
nal como Diputado por la UCD de las Cortes Constitu-
yentes. También cuenta con un espacio para albergar al 
mítico Alpinche una vez sea restaurado.

El Museo, aparte de exhibir una parte de los fondos de la 
Fundación Estanislao Reverter, cuenta con aportacio-
nes de personas y entidades que tuvieron relación con 
Lalao: Beny Fernández, Pio Alonso, Pablo de Sousa, Car-
los Reboredo, Vallejo Racing, Jorge Cachaldora, José Pa-
vón, Iván Corral, Kit Car 43, Román Bueno, Luis Miguel 
Iglesias, Abilio Becedas y Escudería Ourense, que han 
donado o cedido para su exposición diferentes objetos.

Cuenta con una amplia explanada que sirve como pun-
to de concentración de clásicos, rallyes de regularidad y 
eventos relacionados con el automóvil.

Durante la primavera y el verano la Estación es una de 
las paradas de la Ruta Vino del Ribeiro-Rías Baixas den-
tro del programa Trenes Turísticos que recorren Gali-
cia, fruto del convenio �rmado entre el Inorde (Instituto 
Ourensano de Desarrollo Económico), la Xunta de Ga-
licia y Renfe.

En las proximidades del Museo hay varios restaurantes 
de acreditada trayectoria para todos los gustos y pre-
cios.

Ctra. Nacional 120, Salida Km 582 Casardomato · Estación de Tren de Santa 
Cruz de Arrabaldo · 32990 Santa Cruz de Arrabaldo (Ourense)
GPS: 42° 21’ 09. 7” N · 7° 59’ 23.4” W 
fundacion@estanislaoreverter.com · T 630 45 01 69 · 649 12 82 87
www.estanislaoreverter.com

MUSEO ESTANISLAO REVERTER

SANTA CRUZ DE ARRABALDO (Ourense )

MUSEO ESTANISLAO REVERTER

Temporada regular de abril a octubre
Miércoles, jueves y viernes: de 16 a 21 h.
Sábados, domingos y festivos: de 12 a 14 
y de 16 a 21 h.
Resto del año visitas con cita previa 
mediante c/e.

Horarios:

Gratuita

Fotografía: Pepetón

Fotografía: Pepetón
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SILLEDA

SANTIAGO DE 
COMPOSTELA

PONTEVEDRA

Museo en construcción. Se estima su apertura para me-
diados del 2019.

Edi�cio Museo super�cie útil, aproximadamente 5.500 m2.

Esquema global del proyecto museológico:

Exposiciones permanentes, Historia del 
campo, del Paleolítico a la Revolución 
Industrial. 516 m2.

Exposiciones permanentes, Mecanización, 
La uva. 140 m2.

Exposición permanente, Mecanización.  
La leche, 140 m2.

Exposición permanente, El carro, 530 m2.

Exposición permanente, Mecanización.  
El forraje y el cereal, 1.050 m2.

Exposición permanente, Barreiros gama 
agrícola, 1.590 m2.

Exposiciones Temporales, 
Mecanización, Galicia y el Campo.

Exposiciones Temporales, Sala 0 y 3. 
Empresas gallegas.

Actividades:

Talleres de restauración, concebidos  
como exposición.

Biblioteca y centro documentación.

Actividades, conferencias y presentaciones.

Aulas y talleres de actividades y  
de formación.

Cuenta con un auditorio con más de 600 butacas don-
de se podrá dar cabida a cualquier tipo de eventos. 
Servicios que se podrían dar desde el mes de mayo 
de 2018. Además cuenta con aulas y talleres que po-
drían entrar a dar servicios desde la misma fecha.  
En estas instalaciones la Fundación do Campo Galego 
realizará presentaciones a todos aquellos grupos que lo 
deseen bajo cita previa y disposición.

Silleda (Pontevedra) 
fcg@fcg.gal

MUSEO DEL CAMPO 
Y LA MECANIZACIÓN

SILLEDA (Pontevedra) 

MUSEO DEL CAMPO 
Y LA MECANIZACIÓN

GRUPOS: se realizarán  
presentaciones del proyecto, previa 
cita mediante c/e.

Horarios:
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LA CORUÑA

SANTIAGO DE 
COMPOSTELA

ARRABALDO

El Museo Estanislao Reverter se inauguró el miérco-
les 11 de junio de 2014 en la Estación de Santa Cruz 
de Arrabaldo. Esta Estación forma parte del proyecto 
“Estaciones Vivas” que promueve el Inorde, organismo 
dependiente de la Diputación de Ourense, como forma 
de recuperar las viejas Estaciones de Renfe rehabilitán-
dolas y revalorizándolas con espacios expositivos como 
éste. Comparte edi�cio con el Museo do Traxe Folclóri-
co de Galicia y el Museo do Liño.
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Reverter y en él se exponen parte de los fondos de la Fun-
dación Estanislao Reverter. Consta de dos plantas.
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de Lalao desde sus inicios, en el año 1955, hasta su últi-
mo rallye en 1975 donde a través de fotos, trofeos, pla-
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con un Goggomobil con el que participó en 
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distinciones entre la que destaca la Medalla de Plata al 
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yentes. También cuenta con un espacio para albergar al 
mítico Alpinche una vez sea restaurado.

El Museo, aparte de exhibir una parte de los fondos de la 
Fundación Estanislao Reverter, cuenta con aportacio-
nes de personas y entidades que tuvieron relación con 
Lalao: Beny Fernández, Pio Alonso, Pablo de Sousa, Car-
los Reboredo, Vallejo Racing, Jorge Cachaldora, José Pa-
vón, Iván Corral, Kit Car 43, Román Bueno, Luis Miguel 
Iglesias, Abilio Becedas y Escudería Ourense, que han 
donado o cedido para su exposición diferentes objetos.

Cuenta con una amplia explanada que sirve como pun-
to de concentración de clásicos, rallyes de regularidad y 
eventos relacionados con el automóvil.

Durante la primavera y el verano la Estación es una de 
las paradas de la Ruta Vino del Ribeiro-Rías Baixas den-
tro del programa Trenes Turísticos que recorren Gali-
cia, fruto del convenio �rmado entre el Inorde (Instituto 
Ourensano de Desarrollo Económico), la Xunta de Ga-
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En las proximidades del Museo hay varios restaurantes 
de acreditada trayectoria para todos los gustos y pre-
cios.
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Horarios:
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Fotografía: Pepetón
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SILLEDA

SANTIAGO DE 
COMPOSTELA

PONTEVEDRA

Museo en construcción. Se estima su apertura para me-
diados del 2019.

Edi�cio Museo super�cie útil, aproximadamente 5.500 m2.

Esquema global del proyecto museológico:
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Industrial. 516 m2.
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Aulas y talleres de actividades y  
de formación.

Cuenta con un auditorio con más de 600 butacas don-
de se podrá dar cabida a cualquier tipo de eventos. 
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drían entrar a dar servicios desde la misma fecha.  
En estas instalaciones la Fundación do Campo Galego 
realizará presentaciones a todos aquellos grupos que lo 
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MUSEO DEL CAMPO 
Y LA MECANIZACIÓN

SILLEDA (Pontevedra) 

MUSEO DEL CAMPO 
Y LA MECANIZACIÓN

GRUPOS: se realizarán  
presentaciones del proyecto, previa 
cita mediante c/e.

Horarios:
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El Museo de Historia de la Automoción de Salamanca, 
(MHAS) de la Fundación Gómez Planche, desde el año 
2002, momento en el que fue inaugurado por S.S.M.M. los 
reyes de España, se ha consolidado como uno de los prin-
cipales referentes culturales de la ciudad de Salamanca.

El espacio expositivo se ubica en un antiguo edi�cio in-
dustrial del siglo XIX, totalmente rehabilitado, conocido 
como “la Fabrica de la luz”, estando situado en una de las 
zonas más emblemáticas de la ciudad de Salamanca, en 
la margen derecha del río Tormes, junto al Puente Roma-
no y frente al Centro Documental de la Memoria Histó-
rica y la Catedral; en un entorno único, donde, además 
de poder disfrutar de verdaderas joyas de la historia del 
automóvil, el visitante puede recrearse con unas magni-
�cas vistas de esta ciudad Patrimonio de la Humanidad.

El Museo cuenta con más de 140 vehículos en exposi-
ción permanente, miles de piezas, accesorios y objetos 
relacionados con el apasionante mundo del automóvil 
procedentes de importantes colecciones existentes en 
España entre las que destacan la inicial, de la Familia 
Gómez Planche y la colección nacional de la Dirección 
General de Trá�co, así como las de distintos particulares, 
instituciones y mecenas de ámbito nacional e internacio-
nal; en de�nitiva, un espacio que conjuga modernidad y 
tradición, que no dejará indiferente a nadie.

Su principal objetivo es el de mostrar la evo-
lución del diseño del automóvil desde los prime-
ros intentos de mecanización, en el Siglo I a.c., hasta la 
actualidad y, en ocasiones, hacia el futuro, gracias a la 
presencia de prototipos. Un total de 4.300 m2 repartidos 
en tres plantas, acogen vehículos con un gran signi�ca-
do para la historia de la automoción pertenecientes a las 
prestigiosas marcas Rolls Royce, Hispano Suiza, Pegaso, 
Jaguar, BMW, Cadillac, MG y Mercedes – Benz y a otras 
más populares y conocidas como Ford, Buick, Citroën, 
SEAT y FIAT. Además, para el a�cionado a las motoci-
cletas, el MHAS cuenta con una representación de las 
marcas más famosas del motociclismo, como Bultaco, 
Honda, Lube, Derbi, Ducati, BMW, Montesa o Norton.

Durante el recorrido por la exposición se pueden con-
templar piezas únicas como un Hispano Suiza 30/40 HP, 
de 1910; un automóvil en estado absolutamente original 
que fue el primer automóvil en España declarado Bien de 
Interés Cultural, o dos replicas de los automóviles pione-
ros que circularon en el mundo, el Triciclo Benz de 1885 
y el Bonet de 1899. Otras piezas de especial interés son 
dos automóviles utilizados por los dos últimos jefes del 
estado español, un Cadillac Fleetwood 75 del año 1970 y 
un Mercedes–Benz 560 SEL. También destacan otros au-
tomóviles de competición, como un Amilcar de los años 
20 y el Formula 1 utilizado por Fernando Alonso, Nelson 
Piquet Junior y Romain Grosjean en la temporada 2009.

En de�nitiva, el Museo de Historia de la Automoción de 
Salamanca es un centro dinámico, atractivo y único, que 
paralelamente a su exposición permanente organiza una 
amplia gama de exposiciones temporales, conferencias, 
jornadas de trabajo en torno al automóvil y otras muchas 
actividades que traspasan sus muros y se desarrollan ha-
bitualmente en el espacio urbano de nuestra ciudad.

Plaza del Mercado Viejo, s/n · 37008 Salamanca
T 923 260 293 · F 923 269 849
info@museoautomocion.com
www.museoautomocion.com

MUSEO DE HISTORIA DE LA AUTOMOCIÓN DE SALAMANCA 
FUNDACIÓN GÓMEZ PLANCHE

SALAMANCA (Salamanca) 

MUSEO DE HISTORIA DE LA AUTOMOCIÓN  
DE SALAMANCA – FUNDACIÓN GÓMEZ PLANCHE

De martes a domingos: 10.00 a 14.00 h. 
y de 17.00 a 20.00 h. 
Julio y agosto: de 10.00 a 14.00 h. 
y de 17.30 a 20.30 h. 
Lunes cerrado.
Cerrado los días 1 de enero y 25 de diciembre.

Horarios:

Fotografías: Equipo técnico del Museo de Historia de la Automoción de Salamanca. 
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Esta colección se incia en el año 1979, con la adquisición 
de un primer automóvil un Citroën 5CV tipo Trefex el 
cual se guarda con cariño.

Actualmente la Colección se compone de 64 automóvi-
les, 60 motocicletas y 65 bicicletas, además de 2 motores 
de aviación de los años 1930, fabricados por Hispano 
Suiza, así como muchísimos carteles publicitarios, la 
mayoría de ellos esmaltados y todos relacionados con el 
automóvil o la motocicleta.

El apartado de los automóviles está compuesto por 35 
marcas diferentes, entre las cuales se encuentran 6 Rolls 
Royce de los años 1923 al 1950, cuatro Hispano Suiza de 
los años 1916 al 1934, además de Pegaso, Ricart (compe-
tición nº 1), Bugatti, Aston Martin, Mercedes, Lincoln, 
Cadillac, Horch, Cord o el automóvil Campeador ejem-
plar único en el mundo.

Entre las motocicletas hay gran varie-
dad; destacando las 18 motos de carreras, 
además de Vincent Black Shadow 51, Indian 
Four 33, Harley Davidson 23, MV Agusta 750, BMW 
R-75, Velocette KTT, BSA Sloper, Norton Manx, etc.

En cuanto a las bicicletas hay algunas muy curiosas así 
como también triciclos. La más antigua es una Michaux 
del año 1860. Se pueden ver además dos Gran Bi y cuatro 
tricilos con transmisión por cardan de los años 1900.

Todos estos vehículos se hallan expuestos en los locales 
de la Colección en Masllorenç, en la comarca del Baix 
Penedès en Tarragona.

Por su cercanía a tan solo 10 km de Masllorenç, su visita 
puede ser complementada con la visita a Santes Creus, 
monasterio que forma parte de la conocida Ruta del Cis-

ter declarada Patrimonio Nacional. Mu-
cho más cerca, a solo 5 km se encuentra 
la población de Montferri, en donde está 
situado el Santuario de Montserrat, 
obra del arquitecto Jujol, discípulo de 
Gaudí.

Si la Colección se visita en invierno, no 
deje de degustar en alguno de los res-
taurantes de la zona una “calçotada”, un 
gran evento gastronómico. Un pretexto 
más para repetir la visita a esta Colec-
ción. 

C/ Major, 27 · 43718 Masllorenç (Tarragona)
T 639 318 668 (Carles)
moblesmagrina@hotmail.com

COL·LECCIÓ  
RAMÓN MAGRIÑÀ 

MASLLORENÇ (Tarragona)

COL·LECCIÓ  
RAMÓN MAGRIÑÀ

Visita exclusiva con cita previa.
Horarios:

TARRAGONA

MASLLORENÇ
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El Museo de Historia de la Automoción de Salamanca, 
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nal; en de�nitiva, un espacio que conjuga modernidad y 
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SEAT y FIAT. Además, para el a�cionado a las motoci-
cletas, el MHAS cuenta con una representación de las 
marcas más famosas del motociclismo, como Bultaco, 
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Durante el recorrido por la exposición se pueden con-
templar piezas únicas como un Hispano Suiza 30/40 HP, 
de 1910; un automóvil en estado absolutamente original 
que fue el primer automóvil en España declarado Bien de 
Interés Cultural, o dos replicas de los automóviles pione-
ros que circularon en el mundo, el Triciclo Benz de 1885 
y el Bonet de 1899. Otras piezas de especial interés son 
dos automóviles utilizados por los dos últimos jefes del 
estado español, un Cadillac Fleetwood 75 del año 1970 y 
un Mercedes–Benz 560 SEL. También destacan otros au-
tomóviles de competición, como un Amilcar de los años 
20 y el Formula 1 utilizado por Fernando Alonso, Nelson 
Piquet Junior y Romain Grosjean en la temporada 2009.

En de�nitiva, el Museo de Historia de la Automoción de 
Salamanca es un centro dinámico, atractivo y único, que 
paralelamente a su exposición permanente organiza una 
amplia gama de exposiciones temporales, conferencias, 
jornadas de trabajo en torno al automóvil y otras muchas 
actividades que traspasan sus muros y se desarrollan ha-
bitualmente en el espacio urbano de nuestra ciudad.

Plaza del Mercado Viejo, s/n · 37008 Salamanca
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Horarios:

Fotografías: Equipo técnico del Museo de Historia de la Automoción de Salamanca. 
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Esta colección se incia en el año 1979, con la adquisición 
de un primer automóvil un Citroën 5CV tipo Trefex el 
cual se guarda con cariño.

Actualmente la Colección se compone de 64 automóvi-
les, 60 motocicletas y 65 bicicletas, además de 2 motores 
de aviación de los años 1930, fabricados por Hispano 
Suiza, así como muchísimos carteles publicitarios, la 
mayoría de ellos esmaltados y todos relacionados con el 
automóvil o la motocicleta.

El apartado de los automóviles está compuesto por 35 
marcas diferentes, entre las cuales se encuentran 6 Rolls 
Royce de los años 1923 al 1950, cuatro Hispano Suiza de 
los años 1916 al 1934, además de Pegaso, Ricart (compe-
tición nº 1), Bugatti, Aston Martin, Mercedes, Lincoln, 
Cadillac, Horch, Cord o el automóvil Campeador ejem-
plar único en el mundo.

Entre las motocicletas hay gran varie-
dad; destacando las 18 motos de carreras, 
además de Vincent Black Shadow 51, Indian 
Four 33, Harley Davidson 23, MV Agusta 750, BMW 
R-75, Velocette KTT, BSA Sloper, Norton Manx, etc.

En cuanto a las bicicletas hay algunas muy curiosas así 
como también triciclos. La más antigua es una Michaux 
del año 1860. Se pueden ver además dos Gran Bi y cuatro 
tricilos con transmisión por cardan de los años 1900.

Todos estos vehículos se hallan expuestos en los locales 
de la Colección en Masllorenç, en la comarca del Baix 
Penedès en Tarragona.

Por su cercanía a tan solo 10 km de Masllorenç, su visita 
puede ser complementada con la visita a Santes Creus, 
monasterio que forma parte de la conocida Ruta del Cis-

ter declarada Patrimonio Nacional. Mu-
cho más cerca, a solo 5 km se encuentra 
la población de Montferri, en donde está 
situado el Santuario de Montserrat, 
obra del arquitecto Jujol, discípulo de 
Gaudí.

Si la Colección se visita en invierno, no 
deje de degustar en alguno de los res-
taurantes de la zona una “calçotada”, un 
gran evento gastronómico. Un pretexto 
más para repetir la visita a esta Colec-
ción. 

C/ Major, 27 · 43718 Masllorenç (Tarragona)
T 639 318 668 (Carles)
moblesmagrina@hotmail.com

COL·LECCIÓ  
RAMÓN MAGRIÑÀ 

MASLLORENÇ (Tarragona)

COL·LECCIÓ  
RAMÓN MAGRIÑÀ

Visita exclusiva con cita previa.
Horarios:

TARRAGONA

MASLLORENÇ
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Su gran a�ción a la motocicleta no es impedimento para 
que Juan Antonio García, músico y agente artístico de 
profesión, se iniciara en un «suma y sigue» de problemas 
que había que resolver, búsqueda de piezas, pinturas, 
bibliografía... una larga lista, que al �nal sí el resultado 
era bueno recibía la satisfacción de haber logrado una 
nueva recuperación.

Estos inicios en la restauración de algunas motocicletas 
antiguas, «viejos cacharros» para algunos y verdaderas 
«joyas del motor» para otros, se iban solucionando a 
medida que se involucraba más y más en sus restaura-
ciones, cada vez más �eles a una restauración de exce-
lencia y con un mayor compromiso histórico. 

Ha transcurrido casi un cuarto de siglo desde aquellas 
primeras restauraciones y hoy el resultado de esta aven-
tura puede verse en su «Museo de Motos». 

El fondo del Museo alberga una colección de unas 130 
motocicletas cada una con una historia singular re-

�ejando los grandes momentos de la 
industrialización de la motocicleta y su 
impacto económico.

Su recorrido se complementa con diferentes medios 
audiovisuales así como amplios espacios libres y de re-
cursos humanos acordes al público que pueda visitarlo.

El edi�co que alberga el actual Museo de Motos “Juan 
Antonio García” tiene su base en el antiguo Cine “María 
Cristina”, edi�cio que data de los años 1920-1930 y del 
cual se inicia su restauración en el 2003. En el proceso 
de restauración se ha respetado su estructura arqui-
tectónica, incluida la estructura metálica del tejado, así 
como también la fachada principal y restos de la anti-
gua pantalla de cine. 

El Museo actualmente dispone de cuatro salas comu-
nicadas entre ellas por rampas con un total de casi 
1.000m2.

Una visita que nos traerá a la cabeza recuerdos y aven-
turas inolvidables.

C/ Señor Cura, 7 · 45516 La Puebla de Montalbán (Toledo)
T 925 75 01 18
info@museodemotos.com
www.museodemotos.com 

MUSEO DE MOTOS 
JUAN ANTONIO GARCÍA

LA PUEBLA DE MONTALBAN (Toledo)

MUSEO DE MOTOS 
JUAN ANTONIO GARCÍA

Domingos y festivos de 
10.00 a 14.00 h.
De martes a sábado solo con cita 
previa.

Horarios:

MADRID

TOLEDO

LA PUEBLA  
DE MONTALBÁN
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RIUDOMS

REUS

TARRAGONA

El Museo Marc Vidal se encuentra situado en la comar-
ca del Baix Camp (Tarragona) en localidad de Riudoms. 
Se trata de un Museo familiar instalado en una diáfa-
na edi�cación de nueva planta de dos alturas con una 
super�cie total a los 1.800 m2 junto a las cavas que dan 
nombre al Museo. 

Su apertura fue la realización del sueño de su fundador 
Marc Vidal que busca en esta obra, la doble �nalidad de 
acercar la automoción a la cultura y que esta sirva como 
aliciente para nuevos a�cionados.

En exposición permanente pueden verse diferentes au-
tomóviles tanto antiguos como clásicos de prestigiosas 

marcas como Rolls Royce, Hispano Suiza, 
Cadillac, Packard etc. junto con otros deporti-
vos en donde se pueden contemplar diferentes Alpine 
A110 o de competición hasta un total de 60 automóviles. 

Más de 350 motocicletas de todas las épocas y marcas 
se reúnen en la parte superior del edi�cio.

Su fondo esta expuesto junto con numerosos objetos y 
publicidad dedicados a la automoción en general como 
son máquinas de gasolina, posters o placas esmaltadas. 

El Museo cuenta con servicio de bar y restaurante.

Av. Montbrió, 18 · 43330 Riudoms (Tarragona)
T 977 850 410
info@museumarcvidal.com
www.museumarcvidal.com

MUSEU COTXES D´ÈPOCA 
MARC VIDAL

RIUDOMS (Tarragona)

MUSEU COTXES D’ÈPOCA 
MARC VIDAL

Domingos y festivos de 10.00 a 13.00 h.
Demás días: visitas concertadas.

Horarios:
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1.000m2.
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son máquinas de gasolina, posters o placas esmaltadas. 
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Domingos y festivos de 10.00 a 13.00 h.
Demás días: visitas concertadas.

Horarios:
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YUNCOS

MADRID

TOLEDO

¿A quién no le ha llamado la atención los coches que vemos 
en el cine y la televisión? Ahora es posible verlos de cerca en 
el Museo de Coches de Cine en Yuncos, a pocos kilómetros 
de Madrid y Toledo gracias a una colección única que abre 
sus puertas al público.

El coche de Penélope Cruz en “Volver” o los usados en 
“Amar en tiempos revueltos”, una de las series más exitosas 
de TVE, son algunos de los tesoros que guarda este Museo 
lleno de historia. Un lugar único en el municipio toledano 
de Yuncos donde podemos ver modelos de los años 20 a 
los 80, nacionales e internacionales tan conocidos como el 
Rolls Royce, Studebaker, Essex o Delahaye. 

Al verlos, nuestra mente viajará a cientos de escenas inolvi-
dables de cine y televisión.

La colección comenzó a forjarse en los años 70 y poco a 
poco ha llegado hasta los más de 100 vehículos que se dan 
cita en el Museo. Son piezas únicas que han intervenido en 
un centenar de producciones nacionales e internacionales 
y en las series de televisión más exitosas. El alma de esta 
colección es Vicente Pavía y la inestimable ayuda y colabo-

ración de sus dos hijos, Vicente y Javier, que han 
ido reuniendo vehículos durante más de 40 años. 

Su pasión por el mundo del automóvil queda de mani�es-
to en cada una de sus palabras: “Todos los coches tienen 
una anécdota especial que los hacen únicos, por ejemplo, 
un Packard que utilizamos en Miel de naranjas de Inma-
nol Uribe o el Citroën con Orugas, un coche muy singular 
porque es de los tres o cuatro que hay con esta carrocería 
en Europa”.

El Museo de Coches de Cine está localizado en un cómodo 
espacio perfectamente ordenado por antigüedad, coches 
nacionales y producciones. Los más reconocibles por su 
estética y por exigencias del guión, son los vehículos uti-
lizados en el largometraje cómico “La Gran aventura de 
Mortadelo y Filemón”. Una película que consiguió conver-
tirse en la segunda más taquillera del año 2003 en España 
y llegó a otros países como Italia o Rusia. También tuvo 
el reconocimiento de la profesión con 5 Premios Goya. El 
Museo dedica un apartado especial a este tebeo llevado al 
cine, incluso con partes del decorado usado en la película 
que merece la pena ver de cerca. 

Directores tan reconocidos como Pedro Almodóvar, Emi-
lio Aragón, Miguel Albadalejo o Jaime Chávarri han usado 
los coches de este Museo en sus obras. La primera película 
en la que debutó uno de ellos, un Adler de 1930, fue pre-
cisamente en “Las bicicletas son para el verano”. Después 
vinieron otras como “Pájaros de papel “de Emilio Aragón, 
estrenada en 2010 con la participación de actores como 
Inmanol Arias o Carmen Machi. El oscarizado director 
Pedro Almodóvar es otro de los protagonistas de algunas 
piezas del Museo como el inolvidable Ford Granada Rojo 
que utilizó Penélope Cruz en “Volver”, una de las películas 
más aclamadas del cineasta manchego y con la que la ac-
triz madrileña fue nominada al Oscar. 
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La marca española OSSA (1924-1984) dedicada en sus 
comienzos al sector cinematográ�co y posteriormente 
a las motocicletas y otros productos, tiene desde el año 
2006, en Utebo (Zaragoza), un Museo donde es posible 
viajar en el tiempo para conocer su verdadera historia.

Los difíciles comienzos en 1924 de una industria cine-
matográ�ca donde no existían marcas españolas. Ossa 
fue la primera marca española en fabricar un proyector 
completo. 

La separación de los socios fundadores de OSSA tras la 
guerra civil, y que por dedicación de ambos al mismo 
sector supuso una competencia muy dura entre fábricas 
durante más de 30 años.

El interés de los importadores extranjeros por los mo-
tores y motocicletas OSSA supuso un verdadero boom 
en la venta de OSSAS en el mundo. Pero el interés de las 
fábricas japonesas por copiar las OSSA de campo en los 
años 70, supuso la posterior aniquilación de la industria 
española de motocicletas.

Los inventos de OSSA, que podían haber revolucionado 
todos los campos, pero que por imposibilidad de impor-
tar materiales, se quedaron en pruebas. Todo un mundo 
por descubrir de un pasado siglo, no tan lejano.

A �nales de los años 20, OSSA inicia la construcción 
de proyectores de cine profesionales de 35 mm. En un 
mercado nacional ocupado al 100 % por los proyectores 
extranjeros.

∙ En 1935 ya tenían el 60 % de cuota de mercado, llegan-
do al 90 % en 1960.

∙ La mayoría de proyectores españoles que surgieron 
antes y después de la Guerra Civil, no lograron sobrevi-

vir: Rivaton, Dickson, Talleres el Iman, 
Crea, Proyecson, Hispania Radio, Wass-
man, Pergam...

∙ Como la marca española Supersond fue competencia 
de OSSA durante toda su historia.

∙ Toda una potente industria cinematográ�ca española 
que se quedó en nada a �nales del siglo XX y la cual ha 
pasado prácticamente desapercibida en la sociedad.

∙ Además de todos los accesorios para los proyectores 
como recti�cadores de selenio y mercurio, ampli�ca-
dores de válvulas, platos para disco de piedra o vinilo, 
altavoces, correcortinas... Cada uno refrendado con su 
correspondiente patente de invención y utilización.

∙ Tocadiscos, máquinas de coser, televisión, magnetó-
fono...

∙ El mercado de proyectores OSSA en 2010.

¿Porqué sucumbió la industria española motociclista? 
Las más importante que existía en los años 70 en el 
mundo. ¿Porqué después de conseguir OSSA casi el 100 
% de cuota de mercado en el sector cinematográ�co, 
vuelve a quedarse la industria nacional prácticamente 
dominada por el cine extranjero? ¿Porqué fueron tan 
importantes las motocicletas OSSA a nivel mundial? 
¿Qué fue de todas las marcas españolas de proyectores 
de antes y después de la Guerra Civil? ¿Hubiera existi-
do Montesa (y Bultaco) sin la ayuda de OSSA? ¿Porque 
Franco mando cambiar de nombre y anagrama a OSSA 
en 1940? ¿Como sobrevive la fabrica OSSA, durante 
la Guerra Civil? ¿Porqué los motores Fueraborda OS-
SA-Soriano eran imbatibles? Todo esto y mucho más lo 
podrás conocer, visitando el único Museo en el Mundo 
dedicado a la marca española OSSA.
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¿A quién no le ha llamado la atención los coches que vemos 
en el cine y la televisión? Ahora es posible verlos de cerca en 
el Museo de Coches de Cine en Yuncos, a pocos kilómetros 
de Madrid y Toledo gracias a una colección única que abre 
sus puertas al público.

El coche de Penélope Cruz en “Volver” o los usados en 
“Amar en tiempos revueltos”, una de las series más exitosas 
de TVE, son algunos de los tesoros que guarda este Museo 
lleno de historia. Un lugar único en el municipio toledano 
de Yuncos donde podemos ver modelos de los años 20 a 
los 80, nacionales e internacionales tan conocidos como el 
Rolls Royce, Studebaker, Essex o Delahaye. 

Al verlos, nuestra mente viajará a cientos de escenas inolvi-
dables de cine y televisión.

La colección comenzó a forjarse en los años 70 y poco a 
poco ha llegado hasta los más de 100 vehículos que se dan 
cita en el Museo. Son piezas únicas que han intervenido en 
un centenar de producciones nacionales e internacionales 
y en las series de televisión más exitosas. El alma de esta 
colección es Vicente Pavía y la inestimable ayuda y colabo-

ración de sus dos hijos, Vicente y Javier, que han 
ido reuniendo vehículos durante más de 40 años. 

Su pasión por el mundo del automóvil queda de mani�es-
to en cada una de sus palabras: “Todos los coches tienen 
una anécdota especial que los hacen únicos, por ejemplo, 
un Packard que utilizamos en Miel de naranjas de Inma-
nol Uribe o el Citroën con Orugas, un coche muy singular 
porque es de los tres o cuatro que hay con esta carrocería 
en Europa”.

El Museo de Coches de Cine está localizado en un cómodo 
espacio perfectamente ordenado por antigüedad, coches 
nacionales y producciones. Los más reconocibles por su 
estética y por exigencias del guión, son los vehículos uti-
lizados en el largometraje cómico “La Gran aventura de 
Mortadelo y Filemón”. Una película que consiguió conver-
tirse en la segunda más taquillera del año 2003 en España 
y llegó a otros países como Italia o Rusia. También tuvo 
el reconocimiento de la profesión con 5 Premios Goya. El 
Museo dedica un apartado especial a este tebeo llevado al 
cine, incluso con partes del decorado usado en la película 
que merece la pena ver de cerca. 

Directores tan reconocidos como Pedro Almodóvar, Emi-
lio Aragón, Miguel Albadalejo o Jaime Chávarri han usado 
los coches de este Museo en sus obras. La primera película 
en la que debutó uno de ellos, un Adler de 1930, fue pre-
cisamente en “Las bicicletas son para el verano”. Después 
vinieron otras como “Pájaros de papel “de Emilio Aragón, 
estrenada en 2010 con la participación de actores como 
Inmanol Arias o Carmen Machi. El oscarizado director 
Pedro Almodóvar es otro de los protagonistas de algunas 
piezas del Museo como el inolvidable Ford Granada Rojo 
que utilizó Penélope Cruz en “Volver”, una de las películas 
más aclamadas del cineasta manchego y con la que la ac-
triz madrileña fue nominada al Oscar. 
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La marca española OSSA (1924-1984) dedicada en sus 
comienzos al sector cinematográ�co y posteriormente 
a las motocicletas y otros productos, tiene desde el año 
2006, en Utebo (Zaragoza), un Museo donde es posible 
viajar en el tiempo para conocer su verdadera historia.

Los difíciles comienzos en 1924 de una industria cine-
matográ�ca donde no existían marcas españolas. Ossa 
fue la primera marca española en fabricar un proyector 
completo. 

La separación de los socios fundadores de OSSA tras la 
guerra civil, y que por dedicación de ambos al mismo 
sector supuso una competencia muy dura entre fábricas 
durante más de 30 años.

El interés de los importadores extranjeros por los mo-
tores y motocicletas OSSA supuso un verdadero boom 
en la venta de OSSAS en el mundo. Pero el interés de las 
fábricas japonesas por copiar las OSSA de campo en los 
años 70, supuso la posterior aniquilación de la industria 
española de motocicletas.

Los inventos de OSSA, que podían haber revolucionado 
todos los campos, pero que por imposibilidad de impor-
tar materiales, se quedaron en pruebas. Todo un mundo 
por descubrir de un pasado siglo, no tan lejano.

A �nales de los años 20, OSSA inicia la construcción 
de proyectores de cine profesionales de 35 mm. En un 
mercado nacional ocupado al 100 % por los proyectores 
extranjeros.

∙ En 1935 ya tenían el 60 % de cuota de mercado, llegan-
do al 90 % en 1960.

∙ La mayoría de proyectores españoles que surgieron 
antes y después de la Guerra Civil, no lograron sobrevi-

vir: Rivaton, Dickson, Talleres el Iman, 
Crea, Proyecson, Hispania Radio, Wass-
man, Pergam...

∙ Como la marca española Supersond fue competencia 
de OSSA durante toda su historia.

∙ Toda una potente industria cinematográ�ca española 
que se quedó en nada a �nales del siglo XX y la cual ha 
pasado prácticamente desapercibida en la sociedad.

∙ Además de todos los accesorios para los proyectores 
como recti�cadores de selenio y mercurio, ampli�ca-
dores de válvulas, platos para disco de piedra o vinilo, 
altavoces, correcortinas... Cada uno refrendado con su 
correspondiente patente de invención y utilización.

∙ Tocadiscos, máquinas de coser, televisión, magnetó-
fono...

∙ El mercado de proyectores OSSA en 2010.

¿Porqué sucumbió la industria española motociclista? 
Las más importante que existía en los años 70 en el 
mundo. ¿Porqué después de conseguir OSSA casi el 100 
% de cuota de mercado en el sector cinematográ�co, 
vuelve a quedarse la industria nacional prácticamente 
dominada por el cine extranjero? ¿Porqué fueron tan 
importantes las motocicletas OSSA a nivel mundial? 
¿Qué fue de todas las marcas españolas de proyectores 
de antes y después de la Guerra Civil? ¿Hubiera existi-
do Montesa (y Bultaco) sin la ayuda de OSSA? ¿Porque 
Franco mando cambiar de nombre y anagrama a OSSA 
en 1940? ¿Como sobrevive la fabrica OSSA, durante 
la Guerra Civil? ¿Porqué los motores Fueraborda OS-
SA-Soriano eran imbatibles? Todo esto y mucho más lo 
podrás conocer, visitando el único Museo en el Mundo 
dedicado a la marca española OSSA.
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